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Karl Benz und seine Tochter Clara

im Viktoria, 1893

VIELE ERFINDER UND NEUERER
konnen auf ihren Beitrag zur Ent-
wicklung des heutigen Autos
verweisen. Niemand reicht

jedoch an Karl Benz heran, /7
den Mann, der das Auto- /
mobil erfand. Bengz liels |
seinen » Motorwagen« im
Januar 1886 patentieren,

doch das filigrane Drei-

rad mit dem Leichtbenzin —

FRUHE AUTOMOBILE BIS 1920

Groffe Marken
Mercedes

Die Geschichte von Mercedes ist zugleich auch die Geschichte des
Autos. Aus den Firmen, die die beiden deutschen Pioniere des
Verbrennungsmotors - Gottlieb Daimler und Karl Benz - gegrindet
hatten, entstand eine Marke, die heute einige der fortschrittlichsten
und begehrtesten Autos baut.

Daimler 1886 eine Plerdekutsche um.
Wahrend Daimler-Fahrzeuge erst 1892
aul den Markt gelangten, bot
N Benz seinen Motorwagen

\  Kurbellenkung recht

mit Benzinmotor und

bald zum Kauf an; das
_ )}/ erste Fahrzeug lieferte
/ er 1888 an Emile Roger
in Paris. Das Benz-Modell

verfiigte bereits tiber

verbrennenden Finzylinder- Mercedes-Benz-Zeichen  ujpjge Merkmale heutiger

Viertaktmotor war bereits im
Jahr zuvor tiber die Strallen Mann-
heims geknattert.

Der Zufall wollte es, dass Gottlieb
Daimler in Cannstatt bei Stuttgart
1883 einen mit Benzin betriebenen
Verbrennungsmotor gebaut hatte. Zu
Demonstrationszwecken montierte ihn
Daimler in den »Reitwagens, einen
Vorlaufer des Motorrads, mit dem
Daimlers Sohn Paul am 10. November
1885 die Jungfernfahrt unternahm.

Zum ersten vierrddrigen Prototyp baute

Das erste Motorrad
Der Daimler-Reitwagen von 1885 hatte Eisen-
reifen, die Rader und Speichen bestanden
aus Holz. Federnd angebrachte Stitzrader
stabilisierten das Gefahrt seitlich.

(1926 eingefiihrt)

Autos, darunter Gaspedal,
Zindkerze, Kupplung sowie Wasser-
kithlung und Kiihler. 1893 baute Benz
den Viktoria, ein Vierradfahrzeug mit
Achsschenkellenkung. Im Folgejahr
entstand daraus der Velo, das erste in
Serie produzierte Auto der Well.
Dennoch war es die Firma Daimler,

die bei dieser Revolution den nachsten
grofsen Schritt machte, auch wenn ihr
Griinder 1900 starb. Da sie erkannten,
dass hohe Automobile mit kurzem
Radstand wie der Cannstatt-Rennwa-
gen von 1898 zur Instabilitat neigten,
entwickelten der Konstrukteur Wil-
helm Maybach und Paul Daimler ein
neues Modell. Der 35-PS-Wagen

sollte ab 1901 fiir die meisten Her-

steller tiber Jahrzehnte richtungs-
weisend werden.

Getragen von einem Chassis
aus Stahlpressteilen salien
die Passagiere jetzt

hinter dem Motor
statt dariiber. Der
Vierzylindermotor
mit Aluminium-Kur-
belgehause lag unter
einer Haube hinter
dem Wabenkiihler. Das
Auto verfiigte iiber einen

kulissengefithrten
Gangschalthebel,

ein Gaspedal sowie
ein Lenkrad an einer
geneigten Lenksaule.
Da sein Schwerpunkt
tiefer lag als bei allen
fritheren Fahrzeu-
gen, verbesserte sich

die Bodenhaftung

Grop und luxurids

Der »Grofe Mercedes« der
1930er-Jahre war eine bei
den Reichen und Machtigen
sehr beliebte Limousine.

hochwertige Konstruk-
tionen erworben. Benz
baute die aufregende-
ren Autos, darunter
den »Blitzen-Benz«,

erheblich. Hﬂ%ﬁ?{ﬁ?}?ﬁﬁ“ g e der von 1909 bis 1924
Der 35-PS-Daimler MERCEDE/ - den Weltrekord fiir

trug auch einen neuen
Markennamen: Mercedes. Der oster-
reichische Geschaltsmann Emnil Jelli-
nek hatte im Gegenzug liir die exklu-
siven Vertriebsrechte in mehreren
Regionen 36 Fahrzeuge bei Daimler
geordert. Bei Rennen benuizte er den
Namen seiner elljahrigen Tochter als
Pseudonym — und bald ersetzte dieser
Name den des Herstellers. Der Absatz

Landfahrzeuge hielt.
Mercedes brachte unterdessen mehrere
Modellreihen verschiedener Grofie aul
den Markt. Die Rezession mit hoher
Inflation und Arbeitslosigkeit, die
Dentschland in den 1920er-Jahren traf,
zwang viele Firmen zum Zusammen-
schluss. Die Erzrivalen Daimler und
Benz gingen eine begrenzte Koopera-
tion bei Produktion und Vermarkiung

»Der Name... hat bestimmte
Werbeeigenschaften. [Er] ist
exotisch und attraktiv.«

EMIL JELLINEK UBER DEN MARKENNAMEN »MERCEDES«, 1900

der Mercedes-Wagen stieg rasant an,
wozu auch das Spitzenmodell mit 60
PS von 1903 beitrug, dessen Motor
hiangende Ventile anstelle der seit-
lichen besals. Es war das fortschritt-
lichste Modell auf dem Markt und
inspirierte viele Nachahmer.
Wahrend des Ersten Weltkrieges
produzierten Daimler und Benz Mili-
tarfahrzeuge fiir die deutsche Armee.
Als direkte Konkurrenten hatten sich
beide Unternehmen einen Ruf fiir

ein und begannen mit der Planung
einer gemeinsamen Zukunftsstrategie.
1926 fusionierten die beiden Firmen

zur Daimler-Benz AG und verkauften
ihre Modelle unter der Marke Merce-
des-Benz. Das neue Markenzeichen
bestand aus dem dreizackigen Merce-
des-Stern im Lorbeerkranz von Benz.
Nach dem Zusammenschluss wurde
im Mannheimer Werk der Bau von
Lastwagen und Bussen konzentriert,
in den Werken Untertiirkheim und



60 PS
1883 Cottlieb Daimler baut den ersten mit
Leichtbenzin betriebenen Motor;
Benz & Cie. gegrindet.
Gottlieb Daimler und Karl Benz
bauen unabthangig voneinander erste
pAutomobiles.
Griindung der
Daimler-Motoren-Gesellschaft.
Vorstellung des Benz Viktoria, im Jahr
darauf folgt der Velo.
Einfihrung des Daimler 35 PS
(»Mercedes«).
Benz riustet einen Rennwagen mit
Kompressor aus.

1885

1890
1900
1901

1902

Sindelfingen bei Stuttgart die Produk-
tion von Autos. Karl Benz erlebte diese
Veranderungen noch mit, er starb erst
1929 im Alter von 84 Jahren.

In den 1930er-Jahren festigten die
Mercedes-Benz-Autos ihren Rul von
Luxus und Leistung. Die Machtigen des
Dritten Reiches liebten den »Grofien
Mercedes«, die sportlichen »Herren-
fahrer« zogen den aufgeladenen 540 K
vor, der Grand-Prix-Wagen W 125
dominierte die europaischen Rennen.
Wahrend des Zweiten Weltkrieges
belielerte Daimler-Benz die Wehrmacht
und verlor schlieBlich rund 80 % seiner
Fertigungskapazitat im Bombenkrieg.

Nach Kriegsende wiesen die Besat-

Zuverldssiges Arbeitspferd

Die 1953 vorgestellte Mittelklasselimou-
sine 180 mit ihrer Pontonkarosserie war
das erste Mercedes-Modell in diesem
Bereich. Die robuste und zuver-

10N

55K
1903 Der Mercedes 60 PS ist das fortschritt-
lichste Auto auf dem Markt.
Benz ristet einen Rennwagen mit
Kompressor aus.
Daimler und Benz schliefen sich zusam-
men; Autos werden unter der Marke
Mercedes-Benz verkauft.
Vorstellung des Sportwagens SSK mit
Kompressor.
Das kleine, einfach ausgestattete Modell
130 mit Heckmotor bleibt erfolglos.
Der 260 D und der Hanomag Rekord
sind die ersten in Serie gebauten
Diesal-Phw.

1922

1926

1927
1933

1936

zungsmachte das Unternehmen an,
Nutzfahrzeuge fiir den Wiederaufbau
zu produzieren. Langsam stiegen die
Produktionszahlen und erreichten
1949, als erstinals wieder neue Modelle
vorgestellt wurden, mehr als 17(

Autos jahrlich. 1958 waren es bereits
100000 Autos pro Jahr.

Im Motorsport wurde 1955 zum
Wendepunkt ftir Daimler-Benz: Mit
dem W 154 errang Juan Manuel Fan-
gio zum zweiten Mal den Weltmeis-
tertitel. Beim 24-Stunden-Rennen
von Le Mans jedoch kam Pierre
Levegh mit seinem 300 SLR von der
Strecke ab, 83 Zuschauer kamen
dabei ums Leben. 30 Jahre lang hielt

. KLEIN ~TAX|

C111 CONCEPT
1952 Der Rennsportwagen 300 SL mit den
markanten Fldgeltdren gewinnt die
Langstreckenrennen Le Mans und
Carrera Panamericana.
Vorstellung des 180: erstes Modell mit
selbsttragender Pontonkarosserie und
Vorldufer der heutigen E-Klasse.
Die »Heckflossex 220 verflgt als erstes
Fahrzeug Uber Knautschzonen.
Das »Pagodendach« des Sportwagens
SL ist seitlich etwas héher als in der
Mitte und erleichtert den Einstieq.
Das Konzeptfahrzeug C 111 hat einen
Wankelmotor.

1953

1959

1963

1969

sich das Unternehmen vom Renn-
sport fern und kehrte erst Mitte der
1990e¢r-Jahre als Motorenlielerant
fiir McLaren in die Formel 1 zurtick.
1998 und 1999 wurde Mika Hakkinen
aul McLaren-Mercedes Weltmeister,
2008 Lewis Hamilton.

Daimler-Benz zog es traditionell

vor, seine Geschaltstatigkeit schritt-

weise auszuweiten. Einen Versuch
unternahm man 1958 mit der Uber-
nahme von Auto Union, verkaulte die
Firma aber 1964/65 an Volks

weiter. Als Schritt auf den Klein-
wagenmarkt [orderte Daimler-Benz

MERCEDES.

15

MAYBACH-LIMOUSINE
1979 Die 5-Klasse ist weltweit erstmals serien-
méfig mit Airbags ausgerdstet.
Debut der Kompaktlimousine 190 E.
Zum Schutz der Insassen fahrt beim
neuen SL bei einem Uberschlag
automatisch ein Uberrollbiigel aus.
Der Sportwagen SLK verflgt dber ein
faltbares Metalldach.
Vorstellung der kompakten A-Klasse.
Daimler-Benz Ubernimmt Chrysler.
Neubelebung der Luxusmarke Maybach.
Vorstellung des bei McLaren entwickel-
ten und gebauten Sportwagens SLR.
Chrysler und Jeep werden verkauft.

1983
1989

1996

1997

1998
2002
2003

2006

1994 den Smart und brachte 1997 als
hoherwertige Alternative zum VW
Golf die A-Klasse heraus.

In einem gewagten Schachzug
iibernahm Daimler-Benz 1998 die
Chrysler Corporation und versuchte
acht Jahre lang, das multinationale
Riesenunternchmen profitabel zu
ges schlieBlich verkaufte man
die Geschaltsbereiche Chrysler/Dodge
und Jeep und konzentrierte sich als
Daimler AG wieder auf den Bau von
Mercedes-Benz-Autos.
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Sportwagen

US-Sicherheitsbestimmungen hatten zu dieser Zeit groffen Einfluss
auf das Sportwagendesign: Grofie Stofifanger verunstalteten gefal-
lige Formen, gedrosselte Motoren reduzierten neben den Abgasen
auch das Fahrvergniigen. Jetzt fesselten »heile« Schragheckmo-
delle wie der Golf GTI die Aufmerksamkeit ambitionierter Fahrer.

A Morgan 4/4-Viersitzer, 1969
Herkunft Gropbritannien

Motor 1798 cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 169km/h

Mach fast zwei Jahrzehnten erkannte
Morgan plétzlich, dass einige treue
Anhdnger auch Familie hatten. Daher
wurde fir die 1970er-Jahre wieder ein
Viersitzer eingefihrt.

< MG Midget Mk Ill, 1969
Herkunft Grofbritannien
Motor 1275cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 153km/h

Fir die 1970er-Jahre wurde der

A Peugeot 504 Cabriolet, 1969
Herkunft Frankreich/Italien
Motor 2664cm’, 6 Zyl. in V-Form

Diesen eleganten Viersilzer entwarf
und fertigte Pininfarina fir Peugeol.
Es gab auch eine Coupé-Version, beide
nutzten mechanische Teile der Limou-

geliebte Sprite/Midget modernisiert.
Er erhiell runde Radausschnilte hin-
ten, den Motor des Mini Cooper S,
maodische schwarze Schweller und

Geschwindigkeit 177 km/h

sinen 504 und 604, eine andere Molorhaube,

<1 Triumph TR6, 1969
Herkunft Grofbritannien
Motor 2498cm’, 6 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 193 km/h

Der Hohepunkt des britischen
Sportwagenbaus bot 150 PS aus
dem Sechszylinder-Einspritzmo-
tor, Hinterradantrieb, frische Luft
und ein schniltiges Design.

A Triumph Stag, 1970
Herkunft Grofbrilannien

Motor 2997 cm’, 8 Zyl. in V-Farm
Geschwindigkeit 190 km/h

Der britische Rivale des Mercedes-Benz SL
hatle einen charakleristischen T-férmigen
Uberrolibigel. Der einzigarlige V8-Motor
litl unler Kinderkrankheiten, aber das ilalie-

A Triumph TR7, 1975

Herkunft Gropfbritannien

Motor 1998cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 177 km/h

Der TRT sollte zu erwartende Sicher-
heitsbestimmungen erflllen; daher war
er anfangs nur als Hardtop erhéltlich,
erst finf Jahre spaler als Cabrio. Der
kultivierte Wagen verkaufte sich gul.

& Lotus Elan Sprint, 1971

Herkunft Gropbritannien

Motor 1558cm?, 4 Zyl. in Reihe

Geschwindigkeit 193 km/h

Die flnfte, letzte und schitnste Ausflhrung
von Colin Chapmans berihmtem Entwurf
hatte ein hervorragendes Fahrverhalten,
dazu 126 PS, Finfganggetriebe und eine
adrette Farbgebung.

A Mercedes-Benz 350 SL,
1971

Herkunft Deutschland

Motor 3499cm?, & Zyl. in Reihe

Geschwindigkeit 203km/h

Der neue SL fur die 1970er-Jahre
war mit der Federungstechnik der
S-Klasse-Limousine ausgeristet.

Der leistungsstarke, schnelle und

elegante Wagen wurde standard-

mapig mit Hardtop ausgeliefert.

<] Jensen-Healey 1972
Herkunft Grofbritannien
Motor 1973 cm?, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 193 km/h

Der von dem legenddren Donald
Healey entworfene und bei Jensen
gebaute Roadster besaf einen Lotus-
Motor mit zwei Nockenwellen, Er war
gut zu fahren und verbrauchte wenig,
konnte aber launisch sein.

nische Design war ein Schlager.

AN Triumph TRS, 1980
Herkunft Grofbrilannien

Motor 3528cm?, 8 Zyl. in V-Form
Geschwindigkeit 217 km/h

Mit dem Rover-V8 erhielt der TR8
als Roadster wie als Coupé Biss.
MNach nur 2500 TRE, die man v.a.
in den USA verkauft hatte, wurde
die TR-Reihe 1981 eingestellt.
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V Matra-Simca Bagheera, 1973
Herkunft Frankreich

Motor 1442 cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 177 km/h

Motor und Getriebe des van einem
Luftfahrtunternehmen gebauten
Mittelmotor-Coupés mit Kunststoff-
karosserie stammten aus den Simca-
Familienautos. Die beiden Passagiere
safien neben dem Fahrer.

A MGB GT, 1974

Herkunft Grofbritannien
Motor 1798cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 169 km/h

Der GT war aerodynamischer als der
MGE-Roadster und daher erheblich
schneller. Mit der Heckklappe und
dem zusdlzlichen Stauraum war er
auch wesenllich praklischer.

A MGB, 1974 Fir den MGB begann jelzt die Zeil der
Herkunft Gropbritannien »Gummistofifangere. 25 mm hiher
Motor 1798cm?, 4 Zyl. in Reihe gelegt und mit saubererem Motor

o entsprach der Wagen US-Vorschriften,
Geschwindigkeit 145km/h verlor aber seinen spritzigen Charakter.

A Lancia Beta Montecarlo/ Der aufregende Mittelmotor-Zwei-
Scorpion, 1975 sitzer besaf} ein Stahl- oder Stoffdach.
Herkunft Italien Zur Uberarbeitung der schwachen

A Fiat X1/9,1972
Herkunft |talien

Motor 1290-1498cm’, 4 Zyl.
in Reihe

Geschwindigkeit 177 km/h

Bremsen wurde das Modell 1978-80
eingestellt, danach kehrte es in der
2-Liter-Version zuriick.

Motor 1756 cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 193 km/h

Der bei Bertone entworfene und

gebaute beliebte X1/9 war bis 1989
in Europa und den USA der Millel-
molor-Sportwagen fir die Massen.

vV TVR 30005, 1978
Herkunft Grofbritannien

Motor 2994 cm’, 6 Zyl. in V-Form
Geschwindigkeit 201km/h

AN Panther Lima, 1976 Diese Alternative zu einem Morgan sah
Herkunft Gropbritannien wie ein Roadster der 1930er-Jahre aus.
Der leistungsstarke Vauxhall-Motor
unter der Kunststoffkarosserie ver-
mittelte aber ein modernes Fahrgefuhl.

Nach 3C-jdhriger Geschaflstatigkeit brachle
TVR dieses Cabrio heraus. Der Ford-Motor
bol reichlich Leislung und machle die leichle
offene Version des 3000M sehr schnell.

Motor 2279cm’, 4 Zyl. in Reihe
Geschwindigkeit 185km/h
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