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SEGELN MIT KLEINEN BOOTEN

WENDEN

Wenden ist eines der wichtigsten Segelmandver. Dabei wechselt
man die Richtung, indem man den Bug des Bootes durch den Wind
dreht. Steuermann und Vorschoter missen dabei gut zusammenar-
beiten. Eine Wende kann auf jedem Amwindkurs gefahren werden;
meistens wird sie aber beim Kreuzen hoch am Wind durchgefihrt.
Bei der Wende auf einem Boot mit Heckschotfiihrung blickt der
Steuermann nach achtern. Hat das Boot Mittelschotfihrung, blickt

er nach vorn.

Aufgaben beim Wenden
Der Steuermann entscheidet, wann
gewendet wird. Mit dem Vorschoter
wendet er das Boot, trimmt die Segel
und hilt das Boot mit dem Korperge-
wicht aufrecht. Der Steuermann sorgt
dafiir, dass der neue Kurs klar und
der Vorschoter bereit ist. Wihrend der
Wende wechselt der Steuermann die
Hinde an Pinne und Schot, bewegt sich
dabei durchs Boot und bedient beide
Steuermechanismen gleichzeitig. Nach
der Wende muss er Segeltrimm, Boots-
gleichgewicht und neuen Kurs priifen.
Der Vorschoter lisst eine Fock-
schot gehen, nimmt die andere und

bewegt sich auf die andere Bootsseite,
um die Fockschot dichtzuholen, wih-
rend das Boot die Wende vollendet.
Der Vorschoter bestitigt auch, wenn
der Wendebereich frei ist.

Das Manover

Eine Wende ist eigentlich ein verlan-
gertes Anluven, bei dem das Boot
sich weit genug dreht, damit die Segel
sich auf der anderen Seite fullen. Die
Wende beginnt mit Anluven (S. 88).
Das eigentliche Manéver findet statt,
wenn der Bug des Bootes durch den
Wind geht. Beendet ist es, wenn das
Boot auf neuem Kurs segelt.

WENDE VON HALBWINDKURS AUF HALBWINDKURS

Wenden lernen Sie auf einem Halbwindkurs. Der Wind kommt genau von
der Seite, und Sie wenden so, dass der Wind auf dem neuen Kurs auch wie-

der von der Seite kommt.

WENDE AUF HALBWINDKURS

Um von einem Halbwindkurs auf den
anderen zu wenden, macht man eine
180°-Drehung. Dieser grofe Winkel

gibt Steuermann und Vorschoter genug
Zeit, die Seite zu wechseln, bevor die
Segel sich wieder filllen. Das Boot muss
vorher allerdings rasche Fahrt machen,
damit es genug Schwung hat, die Wende
zu vollenden. Der Steuermann hélt die
Ruderpinne gelegt, bis das Boot mit dem
Bug durch den Wind gegangen ist.

Jolle segelt auf
Steverbordbug.

e Stevermann und Vorschoter
trimmen die Segel und balancie-
ren das Boot neu aus.

Ruder steht mittschiffs.

WENDE BEI EINEM BOOT MIT
MITTELSCHOTFUHRUNG

Diese Bilder zeigen ein Boot mit
Mittelschotfiihrung, das von einem
Halbwindkurs auf einen Halbwind-
kurs wendet. Das Boot muss vor der
Wende schnell sein, damit es nicht
mandévrierunfahig im Wind stehen
bleibt, »verhungert« (5. 93).

Steuermann
Vor der Wende
Kurs priifen

0 Auf Halbwindkurs Segel trimmen
und Schwert halb senken. Der Steuer-
mann prift, ob Hindernisse im Weg
sind, und bereitet den Vorschoter durch
»Klar zur Wende! « vor.



Steuermann
Ist die Grofi-
schot belegt,
aus der Klemme

lgsen

@ Das Boot dreht auf neuen Kurs.
Der Stenermann wechselt die Hand

an Pinnenausleger und GrofSschot und
fithrt das Ruder wieder mittschiffs. Der
Vorschoter sorgt fiir das Gleichgewicht.

Steuermann
Vorherige Pinnen-
hand losen und
damit nach der Grofi-
schot greifen. Mit der
Jetzigen Pinnenhand
Ausleger vor den
Kérper bringen

Boot auf Steuer-
bordbug - Baum
auf Steuerbordseite

9 Der Vorschoter priift die
nihere Umgebung. Ist alles frei
und er bereit, bestatigt er »Ist
klar!«. Er lost die Fockschot
aus der Klemme.

Wende einleiten,

WENDEN

@ Der Bug dreht durch den Wind,

und die Fock wird hintiber auf die neue
Leeseite geweht. Der Vorschoter holt die
Fock dicht und balanciert das Boot aus.

Steuermann

Auf dem anderen Seitendeck mit Pinnen-
Boot auf Back- ausleger hinter dem Riicken neuen Kurs
bordbug - Baum steuern. Schothand mit der Grofischot

auf Backbordseite zuriickfiihren, um Pinnenausleger zu

ergreifen

9 Wenn das Boot

im Wind steht, bleibt
das Ruder gelegt. Der
Steuermann durchquert
das Boot, Gesicht nach
vorn. Der Vorschoter
geht in die Bootsmitte,
bereit, die neue Fock-
schot dichtzuholen.

Boot dreht durch
den Wind.

Steuermann
Steuermann

indem er Leeruder Wenn der Baum mitt-
legt (30° von der schiffs kommt, in die
Mittelstellung weg) Mitte gehen und sich

ducken. Mit dem hinten
stehenden Fuf§ steuern

e Der Steuermann ruft »Reel«
und legt Leeruder, um die Wende
einzuleiten. Wenn die Fock killt,
lasst der Vorschoter die alte Schot
los und greift nach der neuen.
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PERFEKTES SEGELN

KLEINE KIELBOOTE

Die Grundziige des Segelns mit einem kleinen Kielboot unter-
scheiden sich nicht so sehr von denen einer Jolle. Der bleigefullte
Kiel wird das Kentern im Gegensatz zum leichten Schwert der Jolle
allerdings erschweren. Ein Kielboot verzeiht Fehler daher leichter
und ist flr Anfanger eine gute Wahl.

Unterschiede

Ein Kielboot ist schwerer als eine
Jolle, weshalb die wirkenden Krifte
an Segeln, Schoten und Blocken um

TYPISCHES KLEINES KIELBOOT
Dieses 7-m-Kielboot ist fir Tagestrips
mit der Familie genauso wie fiir Regatten
mit drei bis fiinf Seglern geeignet.

einiges hoher sind. Man benutzt
deshalb eher Winschen und Taljen i
anstelle von Knarrblocken, um mit R/
der Zugkraft zurechtzukommen.
Einige Kielboote sind mit Hub-
kielen ausgestattet, doch sind diese
nur fiir das einfachere Zuwasserlas-

sen und Aufslippen und nicht zum
Trimmen wihrend des Segelns
gedacht. Das heifst aber auch, dass
Sie sich mehr um die Gewisser-
tiefen kiimmern miissen, in

denen Sie segeln. Bei einer
Jolle kénnen Sie das Schwert
in flachem Wasser aufholen,
bei einem Kielboot ist das
nicht moglich.
Kielboote haben eine grofiere
Besatzung als Jollen, weshalb
die einzelnen Crewmitglieder

Spinnaker

Hier ein konventio-
neller Spinnaker;
andere Kielboote
haben auch asymme-

speziellere Aufgaben haben. trische Spinnaker.
Kielschiffe sind in der
Regel sowohl in der

Schlupfkajiite

Anschaffung als
auch im Unterhalt
teurer.

Kleine Staukajite
unter dem Vordeck

Grofischot

Ein Traveller lauft auf einer

Backstag Schiene durch das Boot.
Einstellbares Backstag,

mit dem Mast und Vor-

stag gespannt werden

Kiel
Fester Ballastkie!

Feststehendes Ruder unter dem Rumpf  bietet Stabilitat



KLEINE KIELBOOTE

KLEINE KIELBOOTE

KONVENTIONELLE KIELBOOTE

Konstruiert fir Regatten oder Tagestrips, bietet dieser Kiel-

boottyp Platz fir drei bis flnf Segler. Sein Rigg besteht aus
GroRsegel, Fock und einem konventionellen Spinnaker.
Die Bandbreite reicht vom Drachen, der eher ein schwe-
res, klassisches Kielboot ist, bis zur Sonar, die leichter und

moderner ist und in ihrem Handling und ihren Gleiteigen-

schaften eher an Jollen erinnert.

Ihre jollenhaften Eigen-
schaften und ihr Handling in
Verbindung mit ihrer Vielsei-
tigkeit hat die Sonar bei allen
Seglern sehr beliebt und zum
Wettkampfboot der Para-
lympics gemacht.

Der Drachen ist ein klassisches
Kielboot mit langem, schma-
lem und schwerem Rumpf
und Langkiel. Die Drachen-
klasse bietet exzellente inter-
nationale Wettbewerbe und
ist sehr beliebt.

" Entgegen ihrem Namen misst
die Etchells 22 30 Fulk und
wird von 3-4 Mann Besatzung
gesegelt. In dieser Klasse gibt
es die hartesten internatio-
nalen Rennen auferhalb der

olympischen Welt.
ETCHELLS 22
4 Die Zweimann-5tar ist eine
y b | der dltesten Rennklassen ber-
_x?kiﬂﬁ’" | hauptund war bis vor kurzem

olympisches Regattaboot fiir
Manner. Die Star fahrt aber
noch immer in den hartesten
Regatten der Welt.

STAR

SPORTBOOTE

Ein anderer Typ von Kielboot sind die Sportboote. Sie
fahren meist asymmetrische Spinnaker. Am Wind sind
sie nicht schneller als andere Kielboote, doch sie sind
zum Gleiten unter asymmetrischem Spinnaker vor dem
Wind konstruiert, der meist vom Masttopp gefahren
wird. Die Melges 24 war eines der ersten Sportboote
auf dem Markt und ist immer noch duferst beliebt.

Ein Dreimannsportboot mit
einem groBBen, asymmet-
rischen Spinnaker, der far
Hochgeschwindigkeit vor
dem Wind sorgt. Fur diesen
Laser gibt es ein Ausreitverbot
und auch ein Gewichtslimit.

Die J80 ist leicht zu hand-
haben und auch in Rennen
faszinierend zu segeln. Dank
moderner Verbundkons-
I&¥ truktion ist sie trotz der
Grole schnell, leicht und
strapazierfahig.

Mit ihrem Karbonmast und
ihrem geringen Gewicht ist die
Melges 24 eines der schnells-
ten Sportboote. Allerdings ver-
langt sie auch einiges von ihrer
Crew. Sie wird von vier oder
funf Mann gesegelt.

MELGES 24

Diese Boote orientieren sich
an den Rennklassen Open 60
und Open 70, haben einen
breiten Rumpf, rotierende
Riggs, asymmetrische Spin-
naker und recht weit hinten

: _‘Vg stehende Masten.

OPEN 5.70 UND 6.50
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