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| Einflhrung

I Einfuhrung

Fir alle, die weltweit am Seefunk teilnehmen und die zu ihrer eigenen Sicherheit Seefunkanlagen be-
dienen mdéchten, ist das ,,Allgemeine Funkbetriebszeugnis“ - das ,,Short Range Certificate” (SRC) - eine
notwendige Voraussetzung. Bei der effektiven Vorbereitung auf eine erfolgreiche Priifung ist das vorlie-
gende Buch eine wichtige Hilfe. Es enthalt das gesamte hierfir erforderliche rechtliche, technische und
praktische Wissen und stellt es kompakt, versténdlich und praxisbezogen dar.

Um sich schnell zu informieren und zielgerichtet zu lernen, arbeiten Sie dieses Buch am besten lehr-
gangsbegleitend durch. Mit dem Fragenkatalog sollten Sie sich erst nach dem Durcharbeiten des Buches
befassen; dann sind alle wichtigen Zusammenhange geldufig. Die deutsch-englischen Prifungstexte
sowie ein Querschnitt der verschiedensten Vorkommnisse im Not-, Dringlichkeits- und Sicherheitsbereich
sind in Anhang 10 abgedruckt. Als ein internationaler Sicherheitsdienst wird der Seefunk im Allgemeinen
in englischer Sprache abgewickelt. Last but not least ist im Anhang 2 das neue, seit 2009 international
verbindliche Sprechfunkverfahren der Radio Regulations 2008 abgedruckt. Das Sprechfunkverfahren im
GMDSS st Ubersichtlich aufgearbeitet, um das Erlernen dieser wichtigen Verfahren zu erleichtern. Die
Beispiele im Buch beziehen sich allesamt auf das neue, einfacher zu lernende Sprechfunkverfahren. Fiir
diejenigen, die auf lcom-Geraten trainiert haben, ist ein Anhang mit typischen Prifungsfragen und deren
Losungen anhand von Beispielen mit dem Seefunk Class-D-Gerat ICOM IC-M 505 vorhanden.

Zur Vorbereitung der Funkpraxis wird in diesem Buch so konkret und praxisnah wie méglich gearbeitet.
Neben der Erlduterung der einzelnen Betriebsverfahren anhand von konkreten Beispielfunkspriichen wur-
de daher besonderer Wert darauf gelegt, die Ablaufe bei der Umsetzung am Funkgerét mithilfe von Abbil-
dungen Schritt fur Schritt leicht nachvollziehbar zu machen. Die in den umfangreichen Anhéngen zur Ver-
fligung gestellten Materialien dienen zunéchst dem besseren Versténdnis des behandelten Stoffes. Sie
stellen aber auch nach der Priifung eine groBe Hilfe flr die praktische Verkehrsabwicklung dar, wie z. B.
die Buchstabiertafel (Anhang 1), die Sprechfunktafel GMDSS (Anhang 2), die deutschen Kiistenfunkstel-
len (Anhang 4), die Frequenztabelle (Anhang 7) oder die praxisrelevante Sammlung englischer Vokabeln
(Anhang 8).

Selbstverstandlich bleibt es unverzichtbar, sich durch fachkundige und erfahrene Ausbilder griindlich
anleiten zu lassen. Der Besitz des Funkzeugnisses allein gibt noch keine Sicherheit. Nur das perfekte
Beherrschen des Sprechfunkverfahrens und das umfassende Wissen um die Betriebsverfahren im welt-
weiten Not- und Sicherheitssystem gewéhrleisten Sicherheit auch in Stresssituationen wie einem See-
notfall — oder auch einer Priifung. Seien Sie jederzeit vorbereitet auf unvorhersehbare Situationen. Zusam-
men mit der routinierten Bedienung lhrer Seefunkanlage, auch Uber den Priifungstag hinaus, sind das die
Grundlagen, um souveran und mit Umsicht selbst brenzlige Situationen meistern zu kdnnen.

Viel Erfolg und immer eine Handbreit Wasser unterm Kiel!

Andreas Braun
Hamburg, im September 2011
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| Entwicklung des Seefunks

Ende des 19. Jahrhunderts erkannten namhafte Wissenschaftler, dass man mithilfe von elektromagneti-
schen Wellen Nachrichten lber weite Strecken Ubertragen kann. Von da an war der Weg zum Seefunk
nicht mehr weit. Manner wie Marconi und Morse machten es mdglich, diese Erkenntnis auch kommerziell
im Seefunk nutzbar zu machen.

In der Funkpraxis stellte sich aber schnell heraus, dass man weltweit einheitliche Regelungen bendétigte,
um den Seefunk von Anfang an in geordneten Bahnen laufen lassen zu kénnen: Wo zum Beispiel sollte
man ein Schiff oder eine Kiistenfunkstelle anrufen, wenn man mit ihnen gern Funkverkehr abwickeln woll-
te? Wo konnte man um Hilfe rufen und wie sollte man sich ausdriicken, damit sichergestellt war, dass
auch andere einen verstehen? Welche Art von Nachrichten sollte man mit welcher Sendeart auf welcher
Frequenz verbreiten dirfen?

Die erste weltweite Funkkonferenz 1906 in Berlin, an der erst etwa zwei Dutzend Lander der Welt teil-
nahmen, gab auf einige dieser Fragen Antworten. Der internationale Fernmeldevertrag war geboren. 1912,
im Jahr des Untergangs der Titanic, wurde z. B. das per Morsezeichen zu tibermittelnde Notzeichen SOS
(-++=-=---+) verbindlich festgeschrieben.

Seither treffen sich fast alle Lander regelmaBig zu weltweiten Funkkonferenzen, um die bestehenden
Regelungen zu prufen, ggf. zu Uberarbeiten, zu ergédnzen oder einfach zu erweitern, wenn dies durch den
technischen Fortschritt erforderlich wird. Viele der grundlegenden Regelungen, die heute noch in den
Radio Regulations stehen, stammen jedoch aus den Anféangen des Seefunks. So ist es auch zu erklaren,
dass manche Ausdriicke im Sprechfunkverfahren aus dem Franzdsischen stammen - und auch so aus-
gesprochen werden —, weil das die damalige Amtssprache war.

Ende der 70er Jahre wurde beschlossen, ein neues Notsystem im Seefunk einzufiihren. Dieses sollte die
Nachteile des alten Systems kompensieren, die sich im Lauf der Zeit deutlich gezeigt hatten: So war es
durch Sprachschwierigkeiten, falsche Navigation oder auch nur durch schlechte Funkverbindungen
immer wieder zu Missverstandnissen bei der Positionsiibermittlung im Seenotfall gekommen — mit der
verhéngnisvollen Folge, dass dadurch die Rettung der Schiffbriichigen manchmal nicht mehr rechtzeitig
moglich gewesen war.

1992 wurde weltweit ein vollkommen neues, auf automatischer Alarmierung basierendes digitales Not-
system im Seefunk eingefiihrt: das Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS). Zunachst
liefen das ,alte” und das ,neue” System 7 Jahre lang parallel, um der gesamten Schifffahrt die Moglich-
keit zu geben, sich mit den neuen Seefunkanlagen ausriisten zu kdnnen. Seit dem 01.02.1999 haben wir
nur noch das GMDSS.

Doch hat sich nicht nur das System als solches veréndert, sondern auch das dazugehdrige Sprechfunk-
verfahren und in Teilen die Frequenzbenutzung. Deswegen sind einhergehend mit der Einfiihrung des
GMDSS zugleich neue Funkzeugnisse fiir die Berufsschifffahrt und die Sportschifffahrt entwickelt wor-
den. Unterschiede zwischen Berufsschifffahrt und Sportschifffahrt gibt es hier aber nur in der Theorie,
nicht in der praktischen Verkehrsabwicklung. Das ist leicht nachvollziehbar, denn ein Sportschiffer darf
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sich mit allen Funkanlagen ausristen, die auch in der Berufsschifffahrt benutzt werden, und er muss
genauso um Hilfe rufen kénnen wie jemand, der sein téglich Brot mit der Seefahrt verdient.

Die im Oktober/November 2007 abgehaltene World Radiocommunication Conference (WRC-07) in Genf
hatte gravierende Anderungen in den Radio Regulations (RR) zur Folge. So wurde das ,alte“ Not- bzw.
Sprechfunkverfahren komplett gestrichen und das im GMDSS verwendete Sprechfunkverfahren endlich
vereinfacht. Das ,,Mayday Relay“ wurde fiir die Weiterverbreitung eines Notfalles im Sprechfunkverfahren
wieder eingeflhrt. Zusatzlich kénnen Bojen usw. mit MMSI-Nummern versehen werden. SAR-Flugzeuge
wurden weltweit einheitlich mit entsprechenden MMSI-Nummern ausgeristet; die Dienstbehelfe der
International Telecommunication Union (ITU) wurden grundlegend Uberarbeitet, teilweise zusammenge-
fasst und vereinfacht.

Der Seefunk ist — wie der Binnenschifffahrtsfunk und der Flugfunk auch - ein sicherheitsrelevanter Funk-
bereich. Es diirfen im Wesentlichen nur Nachrichten ausgetauscht werden, die die Fahrt des Schiffes
und/oder die Sicherheit von Personen betreffen. Um den Funkverkehr in geordneten Bahnen verlaufen
zu lassen, ist neben der von der Bundesnetzagentur flr Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und
Eisenbahnen (BNetzA) auszustellenden Frequenzzuteilungsurkunde auch ein entsprechendes Funkzeug-
nis fir das Bedienen von Seefunkanlagen vorgeschrieben. Die zu verwendenden Seefunkanlagen wie-
derum missen bestimmten technischen Standards entsprechen, um fiir den Seefunk europaweit zuge-
lassen zu werden.
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1ll.1 Antrag

lll  Prafung

1 Antrag

Der Bewerber muss bei dem zusténdigen Prifungsausschuss einen Antrag auf Zulassung zur Priifung
einreichen. Die Anschriften der Priifungsausschiisse sind erhéltlich beim Deutschen Segler-Verband
(DSV), Griindgensstr. 18, 22309 Hamburg, Tel. 040-632 00 90, Internet: www.dsv.org in der Rubrik ,,Funk®,
sowie bei der Fachstelle fiir Verkehrstechniken (FTV), Weinbergstr. 11-13, 57070 Koblenz. Antragsformu-

lare halten die Pru-
fungsausschiisse vor.

Der Antrag muss fol-
gende Angaben ent-
halten: Familienname,
Geburtsname, Vorna-
men, Tag und Ort der
Geburt, Anschrift. Die
Telefonnummer und,
sofern vorhanden, die
E-Mail-Adresse sollten
immer freiwillig mit
angegeben  werden,
damit bei fehlenden
Unterlagen, Termin&n-
derungen u. A. schnel-
le Ruckfragen oder
Informationen mdglich
sind. Dem Antrag sind
ein Passfoto und eine
Kopie des Reisepas-
ses oder Personalaus-
weises beizuflgen.

Bewerber fur das
Short Range Certifica-
e (SRC) missen das
15. Lebensjahr voll-
endet haben. Der An-
trag kann jedoch auch
schon vor Vollendung
des 15. Lebensjahres
gestellt werden, denn
die Zulassung zur Pri-
fung ist bereits drei
Monate vor diesem
Zeitpunkt moglich.

Antrag auf Zulassung zur Priiffung zum Erwerb und l:l
zur Ausstellung des
Beschrankt Giiltigen Funkbetrieb
AT inen Funkhatrial

SRC-Nr.

(SRC) LRC-Nr.

£l

g F gnisses (LRC)
An den Prifungsausschuss (PA) MName:
Vorname:
Geburtsdatum: Geburtsort:
Stralie:
PLZWohrart:
Talefon-Nr.:
Betr.: Zulassung zur Priifung gemaR § 13 Abs. 4 a i sung vom 18, Sep 1998
{BGBI. | 5. 3013, 3023), zulstzt gedndert durch Artikel 2 der Dritten iffesi i It
vom 24, August 2001 (BGEL | §. 2278) / des Funkbelri
Ich beantrage die (2 bitte
=] Zulassung zur Prifung und Ausstellung des SRC
Erganzungspriifung zum SRC fur Inhaber des UBZ ader BZ Il
(] Zulassung zur Prifung und Ausstellung des LRC
=] Erganzungsprifung zum LRC fir Inhaber des SRC, UBZ, BZ 1, BZ Il
o Wiederhalungspriffung SRC O Praxis O Theorie
m| ‘Wiederholungspritfung LRC O Praxis O Theorie
Diesem Antrag fiige ich bei:
[m] Kopie meines giilligen Persor {Vor- und Rickseite) oder Rel
o ein Passbild (38 x 45 mm) aus neuerer Zail
o den Nachweis Ober die Entrichtung der jeweiligen Gebiihren (Aufstellung auf der Rilckseite).

Die Gebihren fir die Zulassung®, Prifung®,

O  per Dberweisung auf das Konto-Nr/BLZ :

O  per Einzugsarmachtigung

ufung®, A g* wurden entrichtet am

(=] in bar an

Ich bin im Besitz eines
o

Beschrinkt Glltigen Betriebszeugnisses fiir

Funker (BZ |), UKW-Betriebszeugnisses fir Funker
(UBZ) oder eines Beschrankt Glltigen Betriebs-

zeugnisses fir Funker Il (BZ 11}
SRC
und filge eine entsprechende Kopie bei.

Der Prifungstermin wurde mir bereits durch
meinen Lehrgangsleiter mitgetailt. Auf gine
weitere Ladung verzichte ich.

Ich bitte um schriftliche Ladung zu einem
1 ab dem

Mir ist bekannt, dass die Wiederholung der theoretischen oder praktischen Prifung nur auf meinen Antrag, vor dem
selben Prifungsausschuss, frihestens nach 7 Tagen und spatestens innerhalb ven & Monaten maglich ist; sonst ist die

Prilfung insgesamt nicht bestanden.

Ort und Datum

* Nichtzutreffendes bitte streichen.

Unterschrift

FBZ ausgegeben am:

11
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2  Prifungsablauf

2.1 Vollpriifung
Die Prufung besteht aus zwei Teilen, Theorie und Praxis, die jeweils einzeln bestanden werden missen.

Praktischer Teil: Dieser Priifungsteil soll je Bewerber 20 Minuten nicht Uberschreiten. Gefordert ist eine
fehlerfreie Abgabe sowie Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder Sicherheitsmeldungen nach Vorgabe
eines Textes in englischer Sprache. Dabei ist die Buchstabiertafel (siehe Anhang 1) anzuwenden. Dane-
ben werden weitere praktische Ubungen aus den Bereichen Not-, Dringlichkeits-, Sicherheits- und Rou-
tinefunk im Seefunk in Verbindung mit der fachgerechten Bedienung einer Seefunkstelle gepruft. Die
Anforderungen fiir den praktischen Teil der Prifung kénnen im Einzelnen dem unten stehenden Pri-
fungsprotokoll (Abschnitt 3) entnommen werden.

Theoretischer Teil: Bearbeitung eines Fragebogens mit 24 ausgewahlten Fragen aus dem Fragenkata-
log innerhalb von 30 Minuten. Zum Bestehen missen mindestens 19 Punkte der mdglichen Punktzahl
erreicht werden.

Fremdsprachlicher Teil: Aufnahme eines englischen Textes mit anschlieBender schriftlicher Ubersetzung
ins Deutsche sowie die schriftliche Ubersetzung eines vorgegebenen deutschen Textes in die englische
Sprache. Innerhalb von 15 Minuten.

2.2 Anpassungspriifung
Fir Inhaber ausléndischer GMDSS Seefunkzeugnisse besteht die Moglichkeit, zum Erwerb des SRC eine
Anpassungspriifung abzulegen. Die Anpassungsprifung besteht aus zwei Teilen:

Praktischer Teil: Dieser Teil der Priifung soll je Bewerber 20 Minuten nicht tberschreiten. Gefordert ist
eine fehlerfreie Abgabe sowie Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder Sicherheitsmeldungen nach Vor-
gabe eines Textes in englischer Sprache. Dabei ist die Buchstabiertafel (sieche Anhang 1) anzuwenden.
Daneben werden weitere praktische Ubungen aus den Bereichen Not-, Dringlichkeits-, Sicherheits- und
Routinefunk im Seefunk in Verbindung mit der fachgerechten Bedienung einer Seefunkstelle geprift.

Theoretischer Teil: Bearbeitung eines Fragebogens mit 8 ausgewahlten Fragen innerhalb von 20 Minu-
ten. Es mlssen mindestens 6 Fragen korrekt beantwortet werden.

Fremdsprachlicher Teil: Aufnahme eines englischen Textes mit anschlieBender schriftlicher Ubersetzung
ins Deutsche und die schriftliche Ubersetzung eines vorgegebenen deutschen Textes in die englische
Sprache. Zeitumfang ca. 15 Minuten.

Auswertung der Priifungsleistungen: Ist die Prifung erfolgt, wird festgestellt, ob der Bewerber bestan-
den, nur teilweise bestanden oder gar nicht bestanden hat. Davon héngt das weitere Vorgehen ab. Hat
der Bewerber die Priifung vollstandig bestanden, wird ihm die Erlaubnis zur Bedienung von VHF-DSC-
Seefunkanlagen erteilt. Er erhalt das SRC ausgehandigt.

Hat er die Prifung nur teilweise bestanden, wird ihm dies anhand seiner Prifungsleistungen erldutert. Er
erhalt eine Rechtsbehelfsbelehrung. Der bestandene Prifungsteil bleibt fir zwdlf Monate gultig. Den nicht
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111.3 Ubersicht Priifungsanforderungen

bestandenen (theoretischen oder praktischen) Teil der Prifung muss der Bewerber innerhalb der 12
Monate wiederholen. Nach Ablauf von 12 Monaten muss er jedoch wieder ein vollstdndiges Verfahren
durchlaufen.

Hat er die Prifung nicht bestanden, wird ihm dies unter Angabe seines Ergebnisses erldutert. Er erhalt
eine Rechtsbehelfsbelehrung.

3 Ubersicht Priifungsanforderungen
Bei den hier abgebildeten
Protokollen handelt es sich
0 _ Tag dar Prifung:
um Auszu.ge aus der DU!’Ch Protokoll der praktischen Priifung zum Erwerb des
fuhrungsrichtlinie. Diese Beschrinkt Giiltigen Funkbetriebszeugnisses
sind fur die Priifer eine (SRC) it
Gedankenstitze, damit alle
wesentlichen und wichtigen
. Bewerber: MName Vormame:
Aufgaben geprift werden.
Die ausgeflllten Prifproto- P
kolle dienen zudem als
Nachweis der bestandenen Bitte machen (umkre welcher F (A eder B) bzw. welche Fragen [1-13) gestellt wurden!
i Ifd. Pflichtaufgaben 1. Versuch | 2. Versuch
oder nicht bestandenen o _
PrUfung * A"e In der DurCh_ 1 Coniraller editieren und Speicherahfrage und Basta-
fuhrungsnchtllnle enthalte- Senden eines Notalams tigung des Empfangs sinas
DSC-Motalarms
i 2 |Aussenden der Motmeldung | Confrofler editieren, Weilter-
nen praktISChen AUfgaben Ieit:mg cmcsll\llotalarrr'slunc
A (] Inf tion der Seefunk-
kdnnen gepruft werden. nfbimaton der Seefun
3 Beenden des Motverkehrs Aufhebung eines Fehlalarms
4 | Confraller edilisren, Senden | Speicherablrage, Auinabme
aines Dringlichkeitsanrules | der Dringlichkeitsmeldung
und Abgabe dar Dringlich- und Einkeilung weilsrer
keilsmaldung Malinahmen
Sonstige Fertigkeiten
1 |Aussenden eines Matalarms durch eine Funkstelle, die
sich nicht selbst in Mot befindet
2 | Speicherablrage und Emplangsbesiitigung
3 [ Abwicklung des Notverkehrs
"4 |Funkstille gebieten
5 |Abwicklung des Funkverkehrs vor Crt
& |Aufhebung einer Dringli i C
T | Confraller editieren und Senden eines Sicharhei
Abgabe der Sicharheitsmaldung
& | Controller editieren und Senden eines Routineanrufes an
eine Seefunkstelle
Kanahwechsel
10 | Abwicklung des Routinefunkvarkehrs mit einer Saefunk-
slalle
11 | Contraller editieren und Senden eines Routineanrufes an
eine Kistenfunkstelle
12 | Abwicklung des Roulinefunkvarkshrs mit siner Kisten-
funkstells
13 | Einstellen des Controllers
Die praktische Prifung .Pflichtteil* ist O bestanden O nicht bestanden
Die praktische Priiffung .sonstige Fertigkeiten® ist O bestanden O nicht bestanden
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IV Rechtliche Grundlagen des Funkverkehrs

IV Rechtliche Grundlagen des Funkverkehrs
1 Internationale Vereinbarungen

1.1 Radio Regulations (Vollzugsordnung fiir den Funkdienst, VO Funk)

Radio Regulations Radio Regulations Radio Regulations Radio Regulations

ITU-R
Recommendations
Resolutions and incorporated

Articles R 5 Recommendations
cdition af 20{2 Edivan 08 Editice o 2008

Die Radio Regulations (RR), erstmalig 1906 von 27 Staaten in Berlin unterzeichnet, regeln auBerst wich-
tige, alle Funkdienste betreffende Verfahrensweisen bezlglich des Errichtens und Betreibens einer
Funkstelle weltweit.

Die vier Béande der Radio Regulations werden mit ihren Articles, Appendicies, Resolutions sowie Recom-
mendations von der International Telecommunication Union (ITU) herausgegeben. Die ITU ist eine Unter-
organisation der UNO. Alle Lander, die die Konstitution und Konvention der Internationalen Fernmel-
deunion unterschrieben haben, verpflichten sich, die Regeln der Radio Regulations zu beachten und in
nationales Recht umzusetzen. In Deutschland entsprechen die RR der Vollzugsordnung fur den Funk-
dienst (VO Funk) und werden regelmaBig in ihrer letzten Fassung per Gesetz in Kraft gesetzt. Die Rege-
lungen betreffen u. a.:

Genehmigungspflicht von Funkanlagen
Befahigungsnachweise (Funkzeugnisse)
Fernmeldegeheimnis

Uberwachungsrecht der Verwaltungen
Kennzeichnung von Funkstellen

Not-, Dringlichkeits- und Sicherheitszeichen
Rangfolge von Funkverkehr

Hérwachen auf Not- bzw. Anruffrequenzen
Sprechfunkverfahren

Frequenzverteilung und Frequenznutzung
Abrechnungsverfahren

Vermeidung von Stérungen

Technische Parameter von Funkanlagen

Die aufgefiihrten Stichpunkte werden im weiteren Verlauf dieses Buches noch néher erldutert. Alle in der
International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) sowie in den nationalen Bestimmungen wie
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IV.1 Internationale Vereinbarungen

z. B. dem Telekommunikationsgesetz oder der Schiffssicherheitsverordnung nachfolgend enthaltenen
Regelungen, die den Funkverkehr betreffen, haben ihren Ursprung in den Radio Regulations.

1.2 International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS)

Die International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS) von 1974, erweitert im Jahr 1988, ent-
halt grundsatzlich international gultige und verbindliche Vorschriften tiber die Sicherheit auf Seeschif-
fen. Hierzu gehéren u. a. die Ausriistung mit Uberlebensfahrzeugen, Rettungsinseln, Rettungswesten als
auch die Funkausristung, zusammengefasst in den Kapiteln Ill, IV und V. Speziell fiir den Funk wird gere-
gelt:

Ausrustungspflicht mit Funkanlagen
Definition der Seegebiete

Beobachtung der Notfrequenz
Vorgeschriebene Funkzeugnisse
Hérwachen auf Not- bzw. Anruffrequenzen

Nach SOLAS sind prinzipiell alle
Schiffe in der Auslandsfahrt uber
300 BRZ funkausristungspflichtig.
Welche Ausrustung genau fur ein
Schiff vorgeschrieben ist, héngt
jedoch davon ab, in welchem Seege-
biet es unterwegs ist. Die Seegebiete
sind folgendermaBen definiert:

Seegebiet A1: Ein von der zustandi-
gen Verwaltung festgelegtes Gebiet
innerhalb der Sprechfunkreichweite
mindestens einer VHF-Kustenfunk-
stelle, die ununterbrochen fiir DSC-
Alarmierungen zur Verfugung steht.
Seegebiet A2: Ein von der zustandi-
gen Verwaltung festgelegtes Gebiet
innerhalb der Sprechfunkreichweite
mindestens einer MF-Kustenfunkstel-
le, die ununterbrochen fir DSC-Alar-
mierungen zur Verfugung steht.
Seegebiet A3: Ein Gebiet innerhalb
der Uberdeckung der geostationaren
Inmarsat-Satelliten, die ununterbro-
chen fur Alarmierungen zur Verfligung
stehen.

Seegebiet A4: Ein Gebiet auBerhalb
der Gebiete A1, A2 und A3.

Zum Beispiel muss ein Schiff im See-
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IV.2 Nationale Gesetze und Verordnungen

gebiet A1 (Kiistennahe Gewasser) sinnvollerweise mit einer UKW-DSC-Seefunkanlage, mit Navtex, mit
2 Handsprechfunkgeraten, 2 Radartranspondern (Schiffe unter 500 BRt nur 1) sowie einer EPIRB aus-
geristet werden.

Zusatzlich missen je nach Fahrtgebiet mehr oder weniger aufwendige zweite Alarmierungsmdglichkei-
ten von der Briicke aus installiert sein. Laut SOLAS ist, zusétzlich zu der erwahnten Funkausristung, eine
Sicherstellung der Betriebsbereitschaft erforderlich. Diese kann erreicht werden durch:

1. Dopplung von Geréten,

2. landseitige Wartung (Wartungsvertrag mit einer Fachfirma),

3. bordseitige Wartung (Fahren eines Inhabers eines Funkelektronikzeugnisses
1. oder 2. Klasse).

Der VHF-Kanal 70 ist im GMDSS der Not- und Anrufkanal und muss gemass SOLAS, sofern sich das
Schiff auf See befindet, ununterbrochen abgehdért werden. Die ,,alte* Notfrequenz 156,8 MHz (Kanal 16)
soll, wenn der Schiffsbetrieb es zulasst, bis auf Weiteres zusatzlich abgehdrt werden, um auch Schiffen,
die nicht nach GMDSS ausgeriistet sind, die Méglichkeit zu geben, im Notfall erfolgreich um Hilfe rufen
zu kénnen.

2 Nationale Gesetze und Verordnungen

2.1 Telekommunikationsgesetz (TKG)
Das Telekommunikationsgesetz (TKG) enthalt wichtige Vorschriften tiber:

Frequenzzuteilungen
Fernmeldegeheimnis
Uberwachung von Funkanlagen
Straf- und BuBgeldvorschriften
Ordnungswidrigkeiten

Jede Frequenznutzung bedarf nach dem TKG der vorherigen Zuteilung einer Frequenz oder eines Fre-
guenzbereiches. Eine Seefunkstelle erhalt auf Antrag eine entsprechende Frequenzzuteilung von der Bun-
desnetzagentur fir Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen (BNetzA), AuBenstelle
Hamburg. Flr eine kombinierte See-/Binnenfunkanlage wird die Frequenzzuteilung auf Antrag auch von
der BNetzA, AuBenstelle Hamburg, ausgestellt. Fir eine reine Binnenfunkanlage stellt die BNetzA, AuBen-
stelle Mulheim/Rubhr, die Frequenzzuteilung aus.

Auf der Frequenzzuteilung fiir den Seefunk sind die Adresse des Antragstellers, der Schiffsname, der Hei-
mathafen, das Rufzeichen, die Maritime Mobile Service Identity (MMSI), andere Kennungen und ggf.
Bemerkungen sowie die genehmigten Funkanlagen vermerkt. Jede Anderung der manifestierten Daten
sollte sofort der BNetzA schriftlich mitgeteilt werden. Wenn also z. B. eine vorhandene alte Funkanlage
durch ein neueres Modell ausgewechselt werden soll, so muss dies der BNetzA mitgeteilt werden, damit
die Frequenzzuteilungsurkunde entsprechend abgeéndert wird. Bei Nichtbeachtung kann die Funkanla-
ge stillgelegt bzw. ein Betriebsverbot durch die Verwaltung ausgesprochen werden.
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