»DIE LANGE, GERADEZU UNGEWOHNLICHE
LEBENSDAUER DIESES MODELLS MACHT
MICH DOCH STOLZ DARAUF, AM ENDE
MIT MEINER MEINUNG VOM 911 RECHT
BEHALTEN ZU HABEN.«

Ferry Porsche 1968 mit
seinem Sohn Ferdinand
Alexander an einem
Porsche 911 im Fabrikhof
Werk Il in Stuttgart-
Zuffenhausen
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»UBER DIE REZEPTE, ERFOLGREICH ZU SEIN,
GIBT ES UNZAHLIGE BUCHER. IN IHNEN
STEHEN ALLE MOGLICHEN GUTEN TIPS. ICH
HABE KEINES DIESER BUCHER GELESEN.«

Ferry Porsche an seinem
85. Geburtstag am

19. September 1994 auf
dem Schiittgut in Zell am
See
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Im Friihjahr 1947 formulierte Ferry Porsche seine
ersten Uberlegungen zum Bau eines auf Teilen des
Volkswagen basierenden Sportwagens, der, zunachst
als »VW-Sport« bezeichnet, die Konstruktionsnum-
mer 356 erhielt. Der Porsche Junior-Chef hatte die
Vision, »einen Sportwagen zu bauen, wie er mir selbst
gefiel«. Anlasslich seines 75. Geburtstages erzahlte
Ferry Porsche liber die Anfange des Porsche 356:
»Die Anregung kam, das kann man ruhig zugeben,
durch Cisitalia. Diese Firma baute damals einen
kleinen Sportwagen mit Fiat-Motor. Da sagte ich mir:
Warum sollten wir nicht das Gleiche mit VW-Teilen tun
konnen? Ahnliches hatten wir schon vor dem Krieg
mit dem Berlin-Rom-Wagen getan. [...] Uns schwebte
ein kleines, wendiges, leichtes Fahrzeug vor, das die
Leistungen eines groBen, leistungsstarken Wagens
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DER ERSTE PORSCHE-SPORTWAGEN

Ferdinand Porsche (rechts),
Sohn Ferry (mitte) und
Mitarbeiter Erwin Komenda
mit dem Typ 356 »Nr.1« in
Gmiind (1948)
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THE FIRST PORSCHE SPORTS CAR

LEFT PAGE: The first sports
car to carry the Porsche
name: the Type 356 ‘No. 1’
(1948)

Right page: Design drawing
for the Type 356/2 chassis
(1948)




Gespiir auch unternehmerische Weitsicht besaB,
beweist der am 17. September 1948 mit dem Volkswa-
genwerk-Geschaftsfiihrer Heinrich Nordhoff ausgehan-
delte Vertrag tber die Zulieferung von VW-Teilen sowie
die Nutzung des VW-Vertriebsnetzes. Ferry Porsche
erreichte, dass VW fiir jeden gebauten Kafer eine
Lizenzgebiihr an Porsche zahlte, da dieser schlieBlich
vor dem Krieg von Porsche entwickelt worden war.
AuBerdem wurde mit der »Porsche-Salzburg Ges.
m.b.H.« ein zentrales Biiro zur Steuerung von Import,
Vertrieb und Kundendienst fiir den Volkswagen in
Osterreich eingerichtet. Diese Vereinbarungen mit
dem groBen Volkswagenwerk bedeuteten Sicherheit
fiir das junge Unternehmen Porsche — besonders in
finanzieller Hinsicht. Die Grundlage fiir den Ausbau der
Porsche KG als Sportwagenhersteller war geschaffen.

1950: DIE RUCKKEHR NACH STUTTGART

Mit zunehmendem Erfolg des Porsche 356 wurde
offensichtlich, dass das provisorische Werk in Gmiind
nicht ausreichte, um den Sportwagenbau weiter
forcieren zu konnen. Zu mangelhaft war die technische
Ausristung der osterreichischen Fertigungsstatte,

Mit dem Volkswagenwerk-
Geschaftsfiihrer Heinrich
Nordhoff (1952)




Ferry Porsche (3.v.r.) und
Vater Ferdinand (4.v.r.)
mit einer Rohkarosse
des Typ 356 im Hof der
Karosseriefabrik Reutter
in der AugustenstraBe 82
in Stuttgart-West (1950)
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1950: Ferdinand
Porsche (3.v.1.) auf
einem Rundgang durch
die Porsche-Werkstatt in
Stuttgart-Zuffenhausen.
Neben ihm (rechts) sein
Sohn Ferry
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LINKE SEITE: Nach der

Rallye Mitternachtssonne
1950 auf dem Killesberg in
Stuttgart: Joachim Erbprinz zu
Fiirstenberg, Ferry Porsche,
Constantin Graf von Berckheim,
Giinther Graf von Hardenberg,
Friedrich Prinz zu Fiirstenberg

LINKS: Ferry Porsche mit
seinem Sohn Wolfgang bei
einer Versuchsfahrt (1954)

RECHTS: Der Viernockenwellen-
motor Typ 547, auch »Fuhr-
mann-Motor« genannt, wurde
zur Grundlage zahlreicher
Porsche-Rennerfolge
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LINKE SEITE: Ferry Porsche
(mit karierter Schirmmiitze),
Mitarbeiter Hans Klauser
und Wolfgang Porsche an
der Box wahrend des
24-Stunden-Rennens in

Le Mans 1956

Bei den 24 Stunden
von Le Mans 1960




Srrera ablost, in Lmstung Au‘sstaﬁung und !—anmomlou
/2 -sitziges Coupé europdischer Spitzenklasse.




Bereits Anfang der 70er Jahre lieB er seine Konstruk-
teure ein allradangetriebenes Fahrzeug mit Sechs-
zylindermotor entwerfen, um, so Ferry Porsche,
einmal »als zweites Standbein eine Art Range Rover zu
bauen.« Vom Erfolg dieser Idee iiberzeugt, sagte er
1989 in einem Interview: »Wenn wir ein Gelandefahr-
zeug nach unseren Qualitatsvorstellungen bauten, und
vorne steht Porsche drauf, wiirde es auch verkauft.«
Verwirklicht wurde diese Version im Jahr 2002, als
Porsche mit dem sportlichen und gelandegangigen
Mehrzweckfahrzeug Cayenne in das Marktsegment
der Sports Utility Vehicles (SUV) einzog. Mit seiner
Einschatzung liber den Erfolg eines gelandegangigen
Porsche hat Ferry Porsche Recht behalten, denn seit
seiner Markteinfiihrung sind inzwischen mehr als eine
viertel Million Einheiten des Porsche Cayenne abge-
setzt worden.

Eine weitere Vision Ferry Porsches war der Wunsch
nach einem viertirigen Porsche. Seit den Tagen des
Typ 356 hat er sich mit diesem Thema beschaftigt
und im Entwicklungsbereich mehrfach Studien beauf-
tragt. Aus technischen und modellpolitischen Griinden
konnte er die Verwirklichung nicht mehr erleben. Mit
dem viertiirigen Gran Turismo Panamera, der passend
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Eigenhandige Zeichnung
eines viersitzigen Porsche
von Ferry Porsche
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Zeichnung Typ 901 vom 24. April 1964
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