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culouse, Sidfrankreich, am Morgen des 27, April 2005,
Dar Countdown beginnt: Mit ihran Pilatenhalman wnd arar
geforbenen, feverlesten Cwaralls Shneln die sechs Be
salzungsmilgliedar aulferlich o schon Ashonaulen, als sie
an opplovdisrendan Technikern vorbel iber die vordars
Bockibordiepess um 839 Uhr an Bord des AZA0-B00 Praho-
typan mit der Werknummaer MEM00T gehen, Heule wollan
sie mit dem 72,7 m langen vierstrabligen Riesan, dem grad
ten Possogierlugzesy der Well, zum Erstflug storten. kahre
lang hatten sia kir diesen Moment om Boden geprobt und
andoss = Testllgas im Cockpit das AJBOEnteicklungssimu-
labars shircralf feros obeclviert und dis arsde AZAD,
MM, widhrand ihrer Endmondage in Toulouse beglaitat,
Donach Obeprifhen sle dos Flugzeug drel Menate lang pe-
nibal, bevor dia vier Triebrwerks zum srsten Mal angelossan
werdan konntan. Schliefilich rollle dis gewaltige Moschine

Der Tag, an dem die

hichte schrieb
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dann in dan verganganen Wochen oul der Startbabn mil
Gaschwindigkaitan bis kurz wor dem Abhaben und probda
Mollbramaungen, wie noch sinesm Storlabbruch. Machdem
dis Metsorologan Ende |elzber Wioche Hir heole 'Walter mil
guter Sicht, keichtem Wind urel siner trockanen Startbabn
mil guisr Bramswirkung vorhergasogt haten, kannle andlich
der historische Ersflug angessizi werdsn. Journalisten und
Farnsahisams aus aller Welt sind sigans angareist und rund
50000 Fons balagern den Flughafenzoun. Viels zelen ssit
Wachan in Sichtweite, um dan Erstflug jo nicht zu varpas
san, dann dissar Ersflug wird Luffoehrigeschichte schraiban
Es gahd los: Um %12 Uhr kindigt dos robe YWornlicht qul
dem Ricken des Protabypan mit der franzésischan Ragistria-
rng FWWOW on, doss gleich dos Anlossen dar wier Trenk
¥ 0 Triebwerke baginnt. Dis Buchuiobaniolge «W&s hinder

dem =Fe fir Frankreich varrat dobei, doss as sich um ain
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Testflugzeug hondelt und moch nicht um sinen Linisnjat mil
endpiilfiger Zulossung. Pushbock: Um 9,35 Ube drickl ain
gawnlligar E-r,hlap-r}ar clan Riasan, ddar sich (m F||,|E|I:|,|nl, salim
Kontrallisrm nisr kurz mit seinen beiden leizan Kennungs
buchsioban os sOskar Whiskeys melded, von der Parkpasic
fion Siaben, dirakt vor dem Aitbus-Flughestgebduds, auf dos
Warkevarbeld, Schon 45 Minulen vor dem Abhaben rell dis
AZED ous siganar Kroft zur Schwalle der Storfoohn 32 links
in Toudousa und Bhailt mit loufendan Triebwedean zum latzian
Teat shaban, Alle Syshams warden jetzt nochmals kantrelliar
Falls .rgnn:lnh-.-n: nicht stimmi, kdnnta man jetzt noch g%
fahrles ablrechen und dan Flug werschisben, Die Londeklop-
pen und Yorlligel sind jelzi in die Posilion »3« [von vied]
ousgefahren. Wahrand die baiden Testpilaten Clouds Leloia
aul dam linken Sitz und Jaguas R{:-'!n'.l:.' auf dam rechban Sitz
urid der Tazf Flight Engineer Gerard Dasbois ols Tastaiter aul
dam Mitalsitz hinter ihnen olla Sysleme im Cockpit konbral:
lisran, sind in der Kabirs drai wailers Ingenisure an ihien
Compulersialionan, zwai im Houptdeck und sinar im Ober
dack, dobel, dis Telemetriagerdte zu Gbarprifan, Micht we-
miger als 40 Tonnan Testoussdshung, vor allam Massgentbs
und Compauter, die mil bausenden Sensoren durch rund 303
km Kobel in crmdickean Birdaln varbunden wurdan, sind In
der innan urverkleidetsn Kobine installiart worden, Sie Ober-
mitteln dia Massdaten nicht rur an die Tnsll:-nsnr.zung an
Bord, sondarn par Funk auch an dis Alrbus-Talematrisabhal-
lung sTelamemsures, deran Exparlen in sinem siganan Kone
tredircum im A3 80Kansruklionsgebduda in Tovlousa sitzan
Hiar k&nnmn zahlrebohe !_':-',-:J'amarra_zmliaian livie chess Gasche-
bean mibvericlgen, chre selbst mifliegen 2u miissen. Meban
fmssdoten wardan par Dakenfunk ouch Farnsabilder won

I der Bodenkoantralle wilvend cirer Flugs.
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Crompeter wed Ealmiirosks aof derm Houphded:.

Bard Uksarmitielt. Daodureh kinnten 2B im Falle unerweriabar
Fligelvibrationen von der Besalzung Aerodynomik: oder
Stgkfurexpertan herbelgarufan und direkt befragh warden
Die klobigen und sehwearen Compubairegals an Bord der
AJ80 sind in der Kabire scheserpunkinah in Habe dar Fli-
gl montiart, wahrand in beidan Decks vorne und hintan stott
Passagiersesseln langs Vierarraihen von Wisserlonks einge-
bt wurdan, Ikran Inbalt kanm man so bine und barpumpan,
dhons pader gewinschis Balodungszustond ured jede Schwar-
purkiogs erzeugl werden kann, Ein hecklosliges Flugzeug
warkdlt sich im Flug andars als ain buglastiges. Dis Granzen
fiir aine sichara Baladung missen nicht nur barachnat, sor
darn auch proklisch erflogen warden, Im Verlauf des Zulas
sungsprogramms warden dia Tasimannschafien alle Riageri-
achen Gebsimpiases der A360 argrur'rﬂﬁr'l. Mipeh i O
dack balinden sich, neban ainem waitaren Inganissraraits
platz, Tanks. Im Hack ist auch die mihlskingrofie Kabeltram.
mel des im Flug ouf 140 m ousgefohrensn Air Dobo Sensors
inslalliers. Sein Schlowch zur Druckmessung wird innean
durch dia gewaltige Hackflossa gelaitat und trift an der hinke-
ran Seitenleitwerksokearkante ing Freis. Hier oben baumelt
e frichberfarmige Sonda im Wind. Scbald thr Schlouch im
Flug abgespult wird, kenn dis Sondan weit hinter dam Flug
zeuyg willig unverlblachts Druckeerda messen, die mickd
durch dia aigenan Lubwirbal das Prodotypan gastiet warden.

Kurz vor dem Abhekban legt die Besotzung noch ihre
Rickenfallschirme an. Dies ist das Gbliche Verlahren kaim ar-
sten Start mit inem willig neven Augzeug, denn Sicharhait
gaht wor, Auch wann die AJB0 heute liagerisch nur wie sin
rohes Ei behondall werdan soll, konnle 2.8, sin bawonders
schwarar Schodan am Fohrwark aira regulare Rickkahe mit



Der Erstflug

normaoler Llondung  warhine
dern.  Andera  denklare
Slorungen wiaren Strukbare
schadan, Stausnungspros
bleme ader gor ein nich
loschbares Feuer an Bord.
Bur In atnem nicht mahe
beherrschiooran  Molfall
wiirde dia Basotzung ibe
Flugzeug dber unbswohn-
hai Geabied durch sina e
dia arstan Aughests aigens
insiclliarte Motks in der
'.l'ur\dlu-run Fr|:||:|'|'|'|'i.ir p-u'r Fﬂ"‘
schirm  wardassan.,  Fuweor
miizste AlrbusChafastplor
Clasde Lalois dozu ein
rotes Kasichan ouf seiner
varderen linkan Mitlelkan
sole im Cockgpil SHren und
darin sinan Grif ziehan,
um die Luke shruspran-
gen. Baim Gang zum Ab
sprungaschacht im worde

i Luke rarm Matabiprengschachi ren  rechien  Houphdeck,
st mer in MSMEG] und MENODY der ungefhr wia aina Tale
singebeat. fonzalle oussisht, sollan
der Besolzung selbst bei
schwaran Vibrationan

leuchtend rof morkierte Holtestangan on dar Dacke helfan,
dan ‘Weg ous dem Cockpil und von dan Ingenisur-Arkails
p_lﬁrun an dan Cﬂmp.rhrl:nnsnl-un Zu b-uwdhgnn Falls dis
Ofnisng des Absprungichachts in sinem Motfall roch cben
zeigl, kdnndan dis Insossen sogar iber aigens singeboule
Leitarsprassen zur reflendan lukendfinung hochklatern, Wil
Erstfilige immer polenziall gefshdich sind, dorf beute nur
aing alamantare Tastmannschal milfliegen. Ein Exparimantal
flugzeug ist fiir Gaste ok

1029 Uhr, Starfreigabe. Der gesamts sonstige Flugver-
kahe in Toulouss-Blagnae rubt, mur sin Eleines Corvete-Frivad
jot mit Airbus-Fosegrofen on Bord ist ofs BacbochiungsAug-
zeug aulgestisgen. Er wird die A3 80 heute begleiten urﬂLﬁl-
man. Dia HLtghnl:inFnunrwnhr bt mebean dar Sdartbahn an
mehreran Posificnen Stallung bezogen, es konn losgehen,
Tesipilol Jooques Bosay aul dem rechien Silz, ar i=f ouch der
laitands A3 ED-Frojekipilet, darf beim arstan Sfart stevarn.
Sain CThef, der AldwusCheflastpilot Clovds Lelale ouf dem
linken Sitz wird dogegan landen. Kurz nochdam dis vier Lai-
stungshebel dar Trisbwerka in dia Foste fir wallen TOSA-
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Schub [TakeOff Go arsund] geschoban warden, nimmt dar
rissige Yierslrabler Fahet suf. Shne dos heille Fimmern hin-
ber dan wier bouchigen TrentTurbofbanTriebwarken von Rolls
Foyoe wirda man gar nicht glnubnn. doz die Turbinen
schon unter Hochleisting loufen, denn auch beim immer
schnelleran Maheckomman bleibl die AJBD hr so ain gro-
les Flugzewy ungawihnlich leise, Dos fiefe Drdhnan moder-
mer Mantalsiromiriebeecks unter Volllast fehll. Dos ist kein
Zufall, denn dia A380 soll spater var ollam ouf Obarfiillten
Drehkrauzfughdden in Grolissician singesetzt werdan, dor-
unter in London-Hesthrow, Hier ober gelen die welhwsit
srangsten Larmgrenzwerie, genonnt »GC2e (G0 steht fir
sGluata counte, alse sZahlenwarts), wail der dicht basiadal-
te Londoner Grofiroum bei Langsireckanfligen ouch nochts
ibarflogan warden muzs. Bur wann die 4380 nochweiskar
dis waltwait strengstan Londoner Lirmgrenzan sinhdlt, wird
sie auch van den Aidines gekoulf warden und ein wirlschalt
licher Er‘HH fir ibran Harstallar, Zur I.Ermrnd.lzrurung hat
Airbus oul Wursch der Airdines deshalb im Leuf der A380-
Entwicklung dan Triebwerksdurchmessar erhoht und dabei
soqor ckaichilich eiren gedngfigiy hibaren Widerstand
und sinen leichien Mabrverbrauch in Kouf genommen. Ve
einfocht ousgedrickt iiberkagl dos vergroferte Triebwerk
sairm Kroft cuf ginan grofieran Luftstrom, der dadurch abwes
largaamer und biser oustreten konn, Aullerdem wird der
haila und lowle innere Gasstrom in mahe kihlar und laisarar
Luft das Gulleran Mantelsiroms svarpockte, Die AJB0 soll
sagor leiser als die kleinere und leichiers Bosing 747-400
warden. Im Lowfe das spateran Flugprogramms wird dar
Larm war cor Zulassung noch amtlich vermessen wardan,
Dann hat die heule insge=amt 421 Tormen |maximal
schofft sie spater 550 Tonnen| wieganda AZAD - sie ist
damit schwarer ols jedes bisherige Verkehrallugzeisg — neach
rund 1503 m Bollshecks ibee Abhebegeschwindigksit e
reicht, #¥pe = Rolofionsgeschwindigkeit. Bei knopp 150
Knolen ziehl Joogues Bosoy mil der rechien Hond gonz
leichi an ssiram Sidestick, dem bei Airdbus bppischen saillich
instolliarten alakironischen Steverkniippsl, und dos Bugrod
babt ok Mit ginem kleinen Sotz drdngt dos Fugzeuy kem-
lich an den Himmal und steigl ganz sank und noch mik ous-
gefabranam Fohreark wie ouf Schisnen in dis kihls o
genluft, Der Testpilot berichtel spdter: sBeim Stort st man
voll konzentriert ouf allas H-E-glil:h-u, das schiaf gnhnn kann.
In dam Moment als ich abhaob, wusste ich, dos ist ein gutes
Flugzeug. s sinzige Uberraschung war, doss sie uns nicht
ibarrascht hat. Jedar AirbusFilet kann ouch die AZA0 fie-
gen, A1B0Fliegen ist fost so leicht wis Fohrrod Fohrene,
ibarhreibl der Riegerisch sehr arbshrene Bosay, Aus Siches
haitsgriindan dorf dia 4380 baim arshan Slart Gbrigens noch

A Mergen des 37, gl D05 asartet der ercie Mirbes AI30 um wiel boeadiicten Bratilug.

nicht iibar das biat won Toulousa flisgan. Flugzeuga
sortan nach Maghichksit immar gegen dan Wind, Des
wagen wirda ain Tog obgewarbal, bei dam der Wind ous
Mordan blies, sodoss dia dar Stadt nl:gnwnnd'h Shartrich:
lurg méglich wirds,

Granz bongzam Eleffart sCskar Whiskays gus 00 m aul
3000 m ader 10.000 Full, wia dia Pilolen sagan, und var
sehwindial in siner hohan Dunstschicht aus dam Blickfeld der
Betrochler om Boden. Die Londekloppen Baiban zundchs
rech cusgefobran und cuch dos Fabrwark wird arst noch 20
hinuten zum arstan Mal sin- und wiedsr ousgelobran, Der
millisgende Corvalte-Frivaljst hlmt und fotograhart  dis
AZE0 cdobal. Jatzt kann ouch dis Druckkobine noch vorbari-
gen erfokgreichen Bodentesls zum ersten Mal im Flug in B
trigk genomman wardan. Doz leiet dis Basalzung Druckluft
aus Triabwarken in des Inners der Kobvine, domit dis
Possagiere spater ohne Souversiofimasken in der ddnnen H-
harluft atman k&nmten. Isi alles dicht? Bilden sich Risse® Alles
Klappt, aber in 10,000 Full kSnmte man ouch chra Dreckko
bire wie jeder Bergwonderer aul dar Zugspitza nach nor
mal afmen. e Diensigipfelhdhe der A3EC sall, wia bai an

daren Jats, spitar bai 13,100 m |in-_gnn. in =a einar Hoha
broucht jadar Inscssa alne funkionierands Drucklkabine odar
aing Soversolimaske, sonsl wiirde man schon binnen wani-
gar Sehkundan ﬂhnmﬁr_hl'ig uned welirche am Enunrsr\:Hrrﬂngnl
sherbam.

Jedzl slehen erste Manaver auf dem Progromm der Test
basatzeng. Lagh sich die A380 souber in die Kurve? Folgt
sie Swusrsingoben snngerechi® Schoukelt sich dos Flug
zeug unkonbrollisrt auf, vibriaren Teile oder Gsan sich gar
wred lasst sich die Triebwerksleishing gercu regalnd Wit
leichten Slolomkurven proben die Pilolen dos Kurvenverhal
fan. Dos Hugzeug soll sich nach absichilich harbeigebihrian
laichten Starungen der Flugbohn won selbst stabilisiaran
Sehrim fir Schritt wagt sich die Besalzung jedes Mol steos
wailer vor, In sicharer Hoha wird im Lnngs-umﬁug zundichsi
ain Londesnfiey bis knopp unter die spitere Aukatzge
schwindigksit simuliart, damit klar ist, doss das Augzeug bei
plétzlichan Problaman jaderzait sichar zum Flugplatz zurick
kahran und kandan kannte

Fach Hiegk die AJ80 im 20 genonnban sDiredt lows.
Diasar Dirakimodus dar Sevarung heifit nichts anderas als



High-Tech im Detai

e Rigalaia ielhasten bel geasllige Dimmdisssn und besiehl aus CFF,

@, wo es mit dan Rumphunterschadan und Cherscholan zur
miffleran Rurgdaaklion nusammengedigh wird

Dia Konstrukfion und dia Fartigung dar Hohanlaibearka,
daran laitwerkskasten abenfolls cus CFK bastahan, liagt in
dar Yeranksoriung das spanischan Airtbus-Werks in Gedale
Eai Modrid. Dos Hehanlaibwark hat eine Spannwaite, die
anndshernd an die siner 831878319 reicht. Die Fdgelfls
che ist ober um &8% griler als die Fligalflache siner
A3201 Damit arschdph sich dar Einsotz von Kohlafosar abar
noch lange nichl. Aus CFK bestehen ouch dis Guarirbges
da: Fullbodens des Obardecks. Sie werden in Japan bei
JAMCD gefertigt und in dan Alrbas-Warken Hamburg und
Mantes in dis RBumpfseklionan integriert

Ein willig mewes Verbundmadarial ist GLARE [Glastlibre
Reinkrcad Aluminium), Es wird bal der AZA0 zum arshan
#al in gluﬁ&l‘l‘l Sl im Flugzeuglbau singessizt Do Mabarial
beastahi aus mahreran Schichien Aluminium, mwischan denen
ainzelna, horzgeténkte Glosfsenschichtan  aingsarbaiet
sind. GLARE wurde an der Universitsd von Dellt arfunden
und wird in dan Miederlandan von Siok Asrcspoce sowie
won Airbus Deutschlond im Wark Mordanhom heegastellf
GLARE hal sire um und 10% geringers Malerialdichis als
Aluminium, ist abar laichier, widarstandfahiger gegen Koo

Bd

sian und kann dia Ausdehrung von Fis
g sen bessar werhindern. Magliche Komo-
] sion kann nur bis o erstan Gloskaser
.'-¢’-':_' schichd nin:lnn-ann und wird dort o8
atoppl. Sufberdam il GLARE sbenio ein-
lach 2w reporieren wia Aluminium, Digss
Eigenschafien mochen a5 zu einem Ffost
idealen Moateriol fir dis oberen Rumph
schalan der AZ80, dia siandig durch dia
E-n:_.{]rurl:l,.-ng des Fll_.-rnpf-as. baim F||-a|_'__.|an
balashal warden. GLARE mocht rund 3%
dar Flugzeugsiukturgewichts Eai den
PassagierA380 aus, Mach Angoaben
won Shork Aerospocs verwendal Airbos
480 m? GLARE pro AZ80 fiir dia obaren
Rumpfschadan und mund 20 m2 beim
Hohen: wnd Saibanbeibeerk. Wiare an
Stalle wom GLARE Aluminivm zum Ein
salz gekommen, wara dos Flugzeosy al-
lain dodurch rund 800 kg schwarer ge
worgan, Bal der ATEOF kommt GLARE
allerdings mizht in dem Molle zum Ein-
salz. Hier verwandel Airbus Aluminivm-
Lithiumn fiir clie Rumploberschalan
Die Konstrukleowrs bevorzughan Fasares
bundwerksicla untar anderam ebanfalls
bed der Varkleiching des RumpkFligelUbergongs, bei den
Abdeckungen der Fohrwerksschdchle, baim Rodam, hiner
dem dos Wattarrador versteckd ist, bai Tailen dar Innenein
richiung und an andaran Stelan, wo sle thre Starkan optimal
ausspislen kinnen,

Fortron BPS ist @in waitarar innovofear Warksicff, den
die Konstrukteurs fir dis AZA0 ausgewihll haben. Exs ist sin
thermoplastischer Kunslsiclt [FPS = Polyphendansullid], der
sahr widarstandsfahig gegeniber Hitza und Chamikalien is.
Aulbardem sl er sehr loleront gegenlber mechanischen Be-
lasturgen. Bund 1000 Einzalteiles das Airbus A330 beshehen
ous Fortron PP3, das von der Ticona, ainer Tochkerfirma der
Celaness AG hergashalll wird, Domnter sind Klainaile, wis
dim Abdeckung der Armshitzen der Possaogisrsilze, aber
auch grofla Warksticke, wis dis starren Fligehvordarkantan
Der Hochleishungskumlsiolt kostal zum Tail 30% wenigar als
die Madalk die er arsetzt, und bringt Gewichiseinspanungan
van bis zu S0%

Flugzeugmaosse |a=st sich nichl nur durch dis ‘Wahl des
richtigan Matarials sinsparan, Auch die Yarwendung von
modarraten Produklionsverfahren hillt dem raven Flugzeug,
schlonker zu werden. Das laserschwailien |Loser Baam Wal-
dirg/LEW] isf ain sokch nevas Verfohran. Airbus fihrte as in

Meoderrita Neteriahen bdfea dabe, die Leermasie de B380 in Grengen tw halisn.

D Oueririger dea aberen Felfiodens bestshen aur Koblefaser, wis onl diesvem Fose qut ev erheanen 51
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Das High-Tech-Cockpit
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[Ener der begehriesten Platre in der Loitisbri: Der Matr des Kapltins im Codeplt won MERO0 1.

danan z.B. Maschiran vam Typ 747 in Mokilsafionan noch
cam Fliagen von Fassrollan und dem Erduldan von extraman
Erdbaschlaunigungen jensaits der arrechrsten konstruklivean
Cranzen noch in ginem Shick landan konnben. Anschlialfend
musstan disse Flugzeuge allerdings verschrothat warden, thra
slrukiurellen Resarven e jsden weaileran sicharen Flughe
#riab waran :lul:g-:anrl.

Alrbage kalt -:;lc:.rgagan dia salt dar arslen alekironischan
Augstaverung Fir die A320 gewdhlten fasten Limits v be
wihrt und saizt saitdam ouf ain ainhailiches Cockpitkonzesd
in cllan modernen Fugzeugmustern des Unternehmeans, Do
nach findal sich jeder A320-Filod intuiliv ouch in einer A3 30
adar 4340 zurechi, salbst dar Umstieg ouf aire 380 istin

¥

waniger as swai Schulungswochen in Harsad und Simule-
tor v bewsrkstelligan, Ein comgaterbosienes intaraktves
Ausbildungepeogramm dberwachl dobei die individueellen
Lernfortechritte jedes sinzelnen Umschilers. Einan 747-Fils-
ten chra jede Alrbus-Erfobrung ouf die AJB0 umauschulen
davsit dogegen 15 Toge am Llermcompiter urd im Hbrsool
und nochmals zehn Tage im Simulator

Wie in jedam .I'-"|||'bl,.-5.-':|'_n'l:|;x1 salt der AI2D finden dia
beiden Filsden in der A380 direkl vor sich ibran jeweiligen
Bildschirm das Primary Flight Displays (PFD}. Sain markandar
Bildschirm zeigt dis beiden bloven und brounen Holbkraisa
dex kinzllichan Horizents, dia Himmal und Erde symbaolisie
ren und mit dam dia Pilaben ouch bai Macht odar in Walken

Der Entwicklungssimulalor sBipraft Zerex enfiprichl wellestgehend dem Originol.

standig aine Heleranzlinie zum Erdhorizont finden. Anhand
singablandater Skolen kann man S%aig-, Sink- und Kurvanfli-
ge grodgenay stevern, Dorunler 2eiglh der Heoding Indicalor
die Richtung, in die dos Fugzeug weist, in Grod. An dar
rechiten Seite das PFD ergdnzt der Hihenmasser Informertio-
reany Zui Flughadhe, wihrend die virliells Bodsl des Variomres-
ters Auskunft Ober die Seig- bow. Sinkrate gibd. Am linkan
Bildrand des PFD hat degagen dar Fahrimasser salnan Platz
Auf der al: Band dorgestellien Skala warden elekironisch
auch die so genannden sSpeedbugse dorgastallt. Hierbei
hesndelt es sich um dis i jeden individuallen Stort noch Ge
wicht, Weter und Flatzhahe barechnelen Geschwindighkei-
ten (WSpeads), for die hichsa Rollgaschwindigheid, bai dar

noch ein Slarlabbruch mit sicherem Abbremssn auf der Pists
maglich ist i), fir dis Geschwindigksit, bei dar dos B
grescd wvon der Piste gancmmen warden soll und dos Abheban
Eaginnt [Vg] und die mon mindesien: im Anfongasheiglvg
halken muss, um bei ainem Trielwarksoustall gerode noch
laichl wailersheigen zu kérman (Vs Auch weitars Morken,
z.B. Fr dia Gn:.chwind-gl.mr:bnmichn zum Setzen dar urlar
schisdichan  londskloppensillingen und Verfligel obar
auch dia Hochsigeschwindigksit baim Fliegan in Turbulenz
adaer dis rote linie der obsclulen Hichsigeschwindigkeit,
werdan bler ongezelgh Micht 2y vergassen sind die ouf dam
PFD Gber dem kiinstichen Horizont singeblandslen Madsln
das Kreuzzeigarinsrumants, sofarn geroda ain landeanflug

&3



Die Kunden
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Augzauga warde ponkich var den Olympischen Spiskan in
Paking 2008 arfolgen.

Im Cklober 2003 enlschiad sich der noch desasirdsan
Jahran wiader auktrabende Camrier Korean Alr zum Eouf
woon Rinl Birkus AZE0 und zur Abgabe von Rinf Oplionen.
Dia in dar Republik Sidkorea bahaimalets Fluglinie ist sines
car Grindungsmitglieder der Aldine-Allionz SkyTeom wnd
warflghe Mitle 2005 dber 113 Flugzeuge. Dis Gesallachalt
will mit dam Kouf die Ralle das neu erbouten Flughafars In
chean ols Drehkreuz Mordostosiens sidrken, Die AZBD sol

- - i
Morenan Air wntuchiod ok Bir des GPTI00 ol Anivieh e dis RSB0

Bie Deefeche Lafthensa wird ibre Masdvines in Fronkfues S Main stalisnieres.

a8

len ibr bai dar Erfillung des Zisls halfan, bis 2010 untar dia
Fihrenden zahn Fluggesslschalten der Welt zu komemen, K-
rean Air erhall ihre ershe A380 vorgussichich 2007, Bis
200% sallen alla finf fest bastelllan Maschinan ousgeliafart
sain. Als Trisbwarksliaferont wahlte Korsan &ir die Ergires
Alliance aus. Die Entscheidung Bir das GPF200 fial kurz vor
der Poris Alr Show im Junk 2005 wnd wurds om 14, Juni ouf
der Lififahiimesse in der Fronzésischen Houpslod! bekamat

egaben. Korean &ir hat zundchst 23 Triebwaros bestellr,
alse 20 ols Einsotz- plus deal Resarveaggragate,

Chvwohl die Davtsehe Lufthan-
sa offiziell noch zu dan Erstbuenden dar
AJB0 zEhl, antschied sie sich arst zu
sinam ZLeitpunk] hir dos Flugzewug, als
dia Eobote fir dia Ersfunden bainoha
schon abgalovfen waren, ndmlich am
20. Dezember 2001, Sie bestellle 15
A380 fest und sprn:h kaira wailaran
Ciplioren aus. Fir Airbus war disser
Aulirag zu diesem Zeilpunkl won hich
stor Badeutung, denn gerade dral Me-
nale Tuver, am 7. Seplember 2007,
hatten die Aflenlale von Mew York,
Washington und Pannsylvania stoatige-
Fursden und den Luftverkehr in sine sei-
ner fiafshan Krisan gastirzt Als Anfiab
withlta ouch lufthonso dos Rolls-Royoa
Trent %00 aus. oWir lossen disses Mol
dia andaran dia Kindarkrankhaiten ous
bisgalne, soghe ein Lufthansoddonoger
miram der Auloren dissas Buchs.

Die Lufthonsa Priﬂ' bis zv 18 Desti.
ralionen, U denen dis reien Augzes-
ge geschick! werdan sollan. In Deulsch
land wird dia Lufthansa nur zwai Flug:
hifen mit A380 bediensn: Frankburt
und Minchen, waobai Fronkhort mil
asirar  sigenen  A3BDWerfhalle  dia
Basis dar Flotle kilden wird, Zu den
von der Lulthansa unbersuchben 18 Flug-
hafan weltewit gahdren unter andaram
Mew Yok John Fo Rennedy, Miami,
Washingfon Dulles, Thicage C'Hare,
Son Froncisoo, Los Angeles, Maxiko
Lkodt, Peking, Marila, Hongkong,
Bangkck, Singapur, Shanghai, Dalhi,
En&y und Johonnaskurg, Tusitzlich
muzs dis Gessllschak Avswaichlugha-
far ouf ihre Kompaticilifah mit dar

A3B0 undarsuchan, um sinen reibungslasen Vardkahe mit dem
Flugzesy zu gorantiersn. Bei der Yorslellung der A380 am
18, Januwar in Toulouse sogle der LufthorsoWarsiandseorsil
Tanda 'l."'.ﬁ:-lfgnrg feeryrhabar, mit dar Ein‘ﬁ.ihrun-g der AJED
warde die Lufthansa wisder ouf allen Fnf Kontinsnen verine
ten sein. Ob dos sin Hinweis doraul war, dass dies lulharsa
mit cor BIBD airas Togaes ouch wisder Australian anfli
wird® I lelzten Cuortal 2007 sell die Kronick-Linie i
ersie AZA0 dbarrabmen, vorousgesatzt, die Zulassung und
der Froduktionshochksuf enbwickeln sich nach Plan,
Penerbongon Moloysio Berhad st dis Konzernmiber
von Malaysia Airlines. lhre Vertrater sadztan am 11, Da:
zambsr 2003 ihre Signohran unter dis Vertrage fiir sechs
Airbus 4380 Malaysio Aidines betreibl zwor mid der Bos
ing 777 und der 747400 baeraits sehr grofie Varkehrsflug.
zeuge, doch die Einfiihrung dar 4380 bedeutat ainen gro-
Ben Sprung in der Geschichie der asiofischen Fluggesell
schak. Maloysia Airines wird die Flugzauge von ihear Mut
e lecmsan urd will sis ok 2007 auf Srecken ous Kool Lum-
pur herous sinsatzan. Maloysio begann noch Angaben ihres
Geschiftsfihranden Direkiors, Date Ahmad Fussd Daohlan,
bersils im Dezember 2004 mil sinsr Anzeigenkompagne
zur Einfihrung des reven Flugzeugs, alwo rund zwai Johre,
bevor die Gasallschalt ihr arstes Flugzeug disses Musters ar-
bidlt, Diahlon soghe: sDissss fechnologische Wunder wird
uns dia sahr stork bardfigle Kopozilitsarwaeitarung auf unse:
ran bestahandan Swacken bringen Zudem ermaglicht uns
das Flugzeusy sine Moximisrung unserer Prdssnz in Schie
salmérktan und understitzt uns bei unsarar strotegischen Er

Mabayiie Airfines Bestellte e ATES im Johe 1003 end orbide e ob 2007,

weiterung vnsaras Matzwarks, Diasas Muster wird unsers
Heimalbasis, den Kuolo Lumpur International Airpont, als
ainen der beshen LufahriHubs in Asien darken. Die A380
in unsarer Flafa wird awch in den kommenden Jahren die
Masskatie fir dos, wos unsere Kunden an Berdkomfort und
Sarvica arfahren, noch weiler heban. Die A350 wird des-
wegan unser Floggschilf und wir Fraven uns auf dis Einfilk
UG M URESREn Fﬁlughurriab.- Mhalorysie entchind sich R
Roll=Royea als Triebwoarksliaferanben.

Quatar Aj § st mit zwal fest bastallen A380 und
rwai Koulobsichtsedklbrungen zwor siner der kleinsren Kurr
dan fir dan grofien Airbus, ober dofor scllan dia iora
an Bord der Guotor-dirways-Flugzeugs airen besenderan
Llumus geniaben. Keine Gesellschafl will gine w0 geringe Sitz-
platzzahl in dar AIB0 inshollisran wis Gabar Airwoys, war
riat Akkar &l Boker, dar CECD der Fluglinie, vor dem Revesd
s Yierskohlers in Toulouse den inlermalionalan Pressewer
fratern. Mur 470 Huggﬁﬂu possan meimal in die Qatar
A3A0. Al Boker: sObwoll e noch vier Jokee deuert, bis wir
ursers arshe AJE0 echalten, orbaiten wir becaits jatzl daran,
aing spekickuldre Inperelnrichiung zu schoffen, domit unss-
ra Possogiere an Bord sine sinmalige Edabeung mackhen,
Wir glouken an Lusws Bir unsare Passagiers.« Bereils heule
varwihnt Glotar Alrways seing Flugﬁma mit atnam Komfort,
char arabische Gaslfreundschalt in ibeer groflzligigaten Form
widarspiagalt. 2005 verfigl die Fluglinie dber aira reine
Aurbus-Floma mit 40 Flugzeugen, Sis 12 weitera Aid-
ner baaledlt, alle ebanlalle bei Ak

Wia sahr dos am Parsischen Golf galegara Emirat dis
Fiéine dar Fluggessllschaft unterstitzt,
wird ouch dadurch deullich, dass in
Doha im Jonusor 2005 mit dem Bau
sirs  pogelreuen  internalionolen
Flughafers begonnen  wurds, der
axfra for die 4380 ausgalegt wurda,
4% cer Flieks des sMew Dok
Internationsl Airporls ringt der ‘Wi
stanstont  zundchst  mihsom  dam
Wiasser ab, Der Zeitplan Fir die Bow
arbeilen izt ambificniert und eng ge
stackr, denn der raue Flughofen muss
kurz vor der Auslisferung dar erstan
AJBD an Gator Airways farfig sain.
Ciotesr Aarwarys untarschrial ihre Be-
sellung am % Dazambar 2003 und
will diw arsha A3BD 2007 in Empfang
nehman, Als aira der arsten Strackan
izt Doba - London vorgesehen. Clatdar
hiatim sich zum Redokfionsschlus die
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irbus hal den meven Grofrourciesan in enger Zie
sammenarbait mit potenziallen Kundan anbeickalt. Mahr als
20 Fluggmdlachum storcden dem Flugzeughbaouer konfing-
ierlich mif Bat und Druck zur Seile und halfen bei dar Defini-
fion oes Flugzeugs. Zu den barctendan Aidines gabdrtan
unter cnderem Brifish Airways, Air Conade, Cathoy Pacifiz,
Air Fronce, KL, Al Mippon Airways, QAMTAS, Japan Air-
lines, Lufthcansa, dia Froschifl Ischaftan FecEx und Atlos
Air sowia die Leasinggesslbchalt IFC, Mit Ausnahme von
FadEx waoren alle Fluglinien ouch Batraibar wan Boaing F47
und werfiigan domit 'Liiar ain Streckennetz, ouf dem der spi
fare Einsotz von AJBD ouch maglich i, Yerketer der Flugge
sallszhaban trafan sich arstmalig im Juni 1995 im sidfranzé-
sischen Corcossonne, Die Binlodung on die Gesellschoften,
in dar Berohungskommission sAdvisory Boards mitzuarbei-
fan, badeuteda nicht, doss sie glaichzeifig verplichied waran,

Jd

Die Taefy der Komden-Alrbnes bl der Preasckeniersna
wor der offissdlen Eathillung.

dos newe Musier ouch zu koufan. Abar
die Mitglisder des Boords hatten dis
Mcglichkeil, das Flugzeug noch ihren
Badirfnizzan und "-'i:lr:.inllungn-n ru dafi
misren urd konmen dos Augzeun bes
sar als alle andaren Auglinien. Deshalb
st a5 wenlg Tbsrroschand, doss die ar-
shan Aulfrdge Fir dis AZ80 auch won
Fluggesallschafien kaman, dis akf in
der Berotergrupes Hitlg woren, Aullar
derm arhislen die arsten AZI0Kundan

ouch airan krafigan Robatt ouf dan Singepere Airknes erbblt als ervie Fleglisie den neven Rieser-Kiskus.

Koufpreis,  Serifse  Quelkn  gahan
davon aus, dass sis zum Tedl sinen Ba-
batt von bis zu 40% erhalten haban. Zu den Erstoundan ge
héiren <lie rencmmisrastan Fluggesallschafion dar Walk Sis
basialigen mitihren Basballungen, doss es einen Markt lir gin
F|ugz¢uﬂ diasar Grﬂ!-nnurdnurﬁ E|i|:r|'. Lum Zaitpu nkt des
Erstflugs hatle Aitbus mit 154 Bassellungen bersils mehr ol
die Halfe dar Cirders im Aufirogsbuch stehen, die noteen:
dig sind, wm dess Progromm in dis Gewinnzone zu bringan
Singapore Alrfines [518) bassllle zeor nicht als ersie
CGresellschoft die AJ80, aober sie wird ols ersle Auglinie dos
raue Muster nach der Zulcssung in Dianat stellen, Die ersten
vier Produkfionslugzeuge sind hir 514 ressrvierl. Der im sld-
asiafischen Sodistadt bahaimatate Longstrackencoriar hatta
am 14, Juli 2001 zehn Airbus A380 fast bastallt ured Optic-
ran fir 15 weilers underzeichrat. Als Triskwerk bat S04 des
Trand 900 das brifischan Harstallers RollsRoyos ousgawahlt
Singopora Alrlives st stolz, ols arste Gesallschal weltesit
die A380 sinzusetzen und kommunizierte dos z B, beim Re
wveal das Flugzeugs im Jorwar 2005 in Toulowse mit ankspre:
chandan Aulklebern und Trogetoschen, ol denen der
Spruch: sFirst To Fly A380 Singopore Airlines = Experience
Tha Diffarence In 20085« [auf deutsch: sSingapore Airlines
ish die arshe Gassllschalt, die die A0 fliegen wird, edeben
Sie den Urderschied ab 3004«|. Dis
B30 spealt in der Wochstumasiaragie

ahaimnis, dos sie erst mit der Indienstshellung [Gfan will.
Auf der Basis am Changl Alrpert in Singapur staht ain Kok
nenmodall, das ober wie in sin Hochsicherheitshrakl be-
wocht wird. Dia Possogiera chirfan wirklich gespannk auf
chery smin, wos sich der innovalive Corrier bt sinkallen los
sen. Als einer der Erstbunden hot auch Singopore Airines
ainen guien Robott cuf die Flugzeuge erhaltan, okar sie wird
won den Verzdgerungen bei den Aushiefarungen balrolfan
sein. Zundched war geplant, dis Augzauge im zseitan Guar-
tod 200 ausauliefern, doch soh &s im Spitsommear 2005 5o
ous, als wenn die Lisferungan erst gin holbes Johr spdler be-
ginnen wirdan, Singopore Aidines it ein ousgepragher
Langstrackanspazialist mit sinar Fote von 27 Bosing 747
400, 58 Bosing 777 [Stond: Juli 2005} und bellisgt 2.8, mit
finf Airbus AZJ40500 die lEngsten kommarziallan Strackan
dar Walt, ndimlich ven Singapur nach Los Angeles und von
Singapur nach Maw York, Auf dissen Boulen scll das neue
EJA-HnEEﬂ:hiH: auvch zum Einsolz komman. ‘Waitare Mon
stop-Merbindungen ous Singopur mil der AIBD sallen nock
London, Tokio, Hongkong und Sedney hshren,

Die ousirdlischa QANTAS wor mit ihrer Bastalung
schneller als Singapore Airlines. Sie unterschrish barsits om

dor Gesellscheft gine zeniale Rells, QAHTAS bt ibee B30 bereits im Movember 7000 heizele

Dar Houplgeschahzfihrar der Airline,
Chaw Choon Sang, soghe 2005: sDis
A380 arméglicht wns, dis Kapazits
ouf dan walbeait am sl'rnﬂg:hnn mit
Slets beschréinkten Fughdfen zu erhd-
bean. Ciies ollein zaigl, wis dbarlebeons
wichtig dos Flugzeug fir unsera Zu
kunft Ist.=

Singopore Aidine: maocht um die
Innenousshafiung der AZ8D ain grofias
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Der Weg zum Super-Airbus =

Der Entwrur] B350 erinaerie an sine J47 mil durhpehendem Dberdedk,

Uster diim Mermen AAXK Tehete Nirkus dos Projekl das Seper-Rirhe vor dem Peograsemiier,

Der Entwurf der Deurschen Kirdus, die A2000, dbnelie schen stork der spidteren A330.

Voo Aéromotink stonmie dis ASEE mif krenreeden Rumglqueridinifl,

||||||||
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Die Wierkierweiterung in Finkomeorder,
bier die Loskierhalle, ateit oul midge
schwteten Gelonde.

W es meglich und simvoll waor,
wirden b der Produbtion der 4380
wwicmalisderte Ferigungrwerfohren

10

In Werk Hordesban bammi das moderae Loser doweill-Warlabren Tem Eimiein,

Mohrschitzer soban anorme Schédan aul dis Motr zukam-
mean und sohen sogar die Populaficnen won einigen YWasser
vogelorten gelihrdet, Anwohner des gegenibediegendan
Elbsifers Rirchteten, a3 werds mehr Fluglirm geben und Kike-
ten allen Ernsles die Schilflahed ouf der Elbe ols Sichechaits
argument gegan ainen Ausbou des Warks ins Feld. Gurach-
fer soghen sogor vorous, doss der Undergrund des Werks
micht halten wiirde und dass dos ‘Wark im Schlick warsinkan
warch. Es kom zu Prozassen, doch die Richter falghen clen
Auffossungen dar Klager nichl, sodoss das Werk enkslehan
konnte. Fir den Maturschudz mussten Homburg und Airbus
Ausglechsfitichan zur Varfigung stellen, Mavasta Zahlungen
ergaben, dass die Arlervieliall im Mihlenberger Loch durch
die Erwaitening das Galandas nicht gnlil'l'nn hat vnd dozs
sich dort sogar make Krick- und Laffelenten sinfinden als var
der Aubchitiung. Do die AZE0 kein Flugzeug ist, das mil
ginar hohan Produkficnsfraquanz hargestellt wird, haban dia
Arrwohner auch hier keine grolen Gerbuschzrwidchis zu
beklogen: Im Durchschnitt, =2 Airbus, werden selbst bei ma-
wimaler AZB0Produktionsrate taglich nicht mebr als 2.4
Flughewagungen mehr anfalen ols heute

Hamburg prolifiart am sharksban von allan deukchan
Sandartan von dar AJED. In Finkenwerder geschisht dia
Strukhur- ured Ausrdshangemontage aller vordaren und hine
ran RFumglobschnitie des reven Riesenvogels. Zusdtzlich
kommen olle Airbus AZ30 im Lok ihrer Entstahung on dis
Bl zur Innenausristung. Dies st gin wenig spekiokucrer,
abar industriepalifisch enorm schwergawichfigar Abschnitt
der Flugzeugproduktion, denn er st parsoncdinfarsly und ar-
fordert min hohes Mald an fochlicher Bompetanz und Flesibi-
litat. Jadar Kunde machie dos Flaggschiff seinar Flote mag:

lichat indivighuall ausgarlstel hoben, um es weiren Posogie
ran 5o bequam wie maglich zu machen. Die Innenausskal
wrg ist Hochtechnalogia, denn die Possogisre der Erstan
uned Businesskhoise vedangen haule ven sinsm neven Flug
zeug ouch Wireless LAM an Bord sowie die Maglichkeil, im
Flug enling 2v gehen. Die Absimmung der Borcdssystams mit
dan Bordunterholiungssystemen gehdrl zu dan beroushor
darndsten  Avigoben fir Ingenisure. Mit der kompletan
Inmercusstatiung hat sich Homburg ein wichtiges Sohne-
shickchen der Ferfigung gesicher!. Aullerdem erholten olle
AJED in Finkanwerdar ihre Lackiarung in der sigens dohir
ney errichteten Haolle, dia nolirlich den héchstan Umwalton.
forderungen enkspricht. Dazu Fiegen Airbus-Tastpiloten die
F|ugz¢u5-ﬂ ows Toulousa noch Morddautschlond. Die arste
AJA0 wurde allerdings noch in Sidirankreizh lozkisn. Dean
Airbus wollls nalixlich die ersle A380 nichl sgriine zum Ersk
flug antratan lassen. Wia schan im voronggangan Kapitel
baschrisben, geschisht ouch sin Teil der Audisferung der
A380 geschieht in Homburg. Hier dbargeben die sirbus
Warantacrtlichan alle A3ED, dis von Kunden ous dem Mirle-
ran Caten und ous Europa bestellt wurdan, Alse wird ouch
Air Francs ihre AJB0 noch der Lodkierung in Finkenwarder
in Emplang rehman und dis Ubsrgabedokumants wnter
zeichnen,

Finkanwardar izt dar grﬁﬁh dautscha AirbusStondord
uned staht deshells hiufig im Mittelpunkt. 2kar dia anderan
davtschan AirbusWerks rogen ebenso zum Gelingen der
A380 bai. In Braman staht das zwaitgralite deutsche Ak
Werk, Es ist werantworflich fiir dis Fligelousrising der Air-
busGrafiroumfugzeuge und bir die Ferfigumg der Lande
klogpan. In dar Honsestodt arbeien 3300 Misorbaiter
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