Opel GT (1968)

Flach-Eisen

Ein Sportwagen lm Opel-Schauraum: Das war vor

30 Jahren, als waren »The Whos m = Blaten

I = eingefallen. Der GT war ein blecherner Beat,

ein Kult-Auto mit kurzem Leben: n pel nach
ihm durfite s flach, =0 wild und 20 frel von Komproe -

mizsen sein.




[has grabie Kompliment kann thm kesiner seiner vielen
Fars machen. keiner der sahllosen Tuner, kein noch so
vartuwnser Restaurabor uned erst recht kein euphorisierter
Mitor KlmecidsSchreiber. Michl sinmal seiner Werbetex

terin gelang es, abawahl sie dem Opel GT den knadag

sten Slogan der spaten Sechxiger auf den glatten Leib
dichietes oMur Fliegen ist schéners x=ahl xo den
Spriichen, die sich ins Gediichinis einer ganzen Malion
berbden.

[as grafie Kompliment aber machen dem GT wild

fremde Menschen himer den Scheiben weifer ViV Goll
in Grumdausiatiung, grauhaaripe FuBpinger in beigen
Popeline-Windjocken urd 17-fEhrige Mindchen aul thren
e iro-Dhesign- Mot orrodlerm, Deom sie alle nelimen den
GT gar micht wahr, wenn er ibnen im Alliagsverkehe
hegegnal. Sie bemerken nichl, dass e swomaglich schon
win H-Kemnzeichen gl = ond wenn, dann wilrden sie
ihim seinen Cldtirmer-Siaios mer mil Argwchn glavben.
Sie schaven ihm micht hinterher, weil er dos Flere des
Laien moch micht mil nostalgischen Celiibben sirmi.
Doier G waragibin sich mit jener Alerslosighein, die gelun-
g Sporiwagen-Entalicle swar 2ur SEelpior vereclelr,
abeter mbe 2 Anlhguital verniedlichen Eann.

aljur wenige Kenner sprechen einen ane, bestibgl Sbefan
Muller, Opel GT-Fahrer seat 14981 und Typreferend der
Al Opel-Interessengemicinschaft. sdndere meinen., das
ware ein neues Autow Dabei lohnt er sich noch immer,
der tiefe Blick in s=ine Schlafaugen und awf eime Karos

serie, die den meiden Betrachtemn bis knapp cur Taille
redche.

Sie scheint den Schwuang ibirer jugendlichen Macher xu
konsersieren, die mwar hed Opel in Bisselsheim arbes

ieten, aher im Inmersten nie Opel-Fahrer wanen = his
mu dem Tag im Sepltember 15964, als es der GT von
der privaten Stil-5tudie zum jungen Wilden des Opel-
Madellpragramms pebracht haie.

Mehr aks e das Gravbeot Bekord interessierien sich die
hessischen Designer damals T die Aatipasti ool dem
Turiner Automichilzalon und den Corverre-Doppel-
whapper aus dem Termen Deiroiter Muierhavs, Undd
el thnen das fade Arorma der Blissekheimer Kantinen-
kost mie gang behapie, vereiniglen sie beides sur furio-
sesten Melange, die esin deoschen Designsiudios gak

s Resultan istein Aoto, G das $e Exde eine Kurve 2u
sin scheind, Sie mincer im Kmick seines spice zolaofen-
den Bugs und den Kanfldgeln i Coke-Boiile-Schwung,

Cpel GT (1 968)

1962
Unter dem newen CpekDesignchef
Clairs McKichan smtcbshen srite Skiz-
gen siress klginen Sporfwagers — an-
fang mech shne Wiaaen der Gesclalts-
fuhrumg,

1965
Einer van fwei Prototypen siehi als
oExperimwetal GT« aul der Frankfor-
ter 184

19767
gl unad dor Trangasische Karowerie-

Hersteller Brissonneay et Lotz schlie
fisen einen Fertigungseertrag

I#68
Am 12, September buft dis Seris an

1769
Aul der 88 geipt Opel die Siyling-
Studie Aern GT,

17740
Im Juni endet die Produktion des GT
1108 {3575 Exemplare)

%71
Prasentation des Sparmodells GT] mic
mattichwarpen Dierteilen wund redu-
rierter Ayyitatiung im Marz

15712
Qpel baut mekrere GTF-Protatypen
mit wuchtigen, hachpelegten LIS-Ssh-
wangen

1573
Im Juli sndet die Produktion rach
103 37F pebauten Exemplaren. Rurd
15 000 Coypss Tarcher cheurtach Kauler,

44

Large Schmavze und Sturmm ol becio
vor 10 Jakren dor goldens SportwageneSchmi,

sho kil ®ieh dibor das knapp eschnbinens Dach und
verengl sich ersn an der Abrsskamie des Soormmellecks,
das a3l Im Designadis lakaiiach eEntenachnyanzs
TR

Tred e aller Formentmeside aber Tanden dio Opel-Gestalver
anpafibhrt vom einslgen Cadillne-Chaldegipner Clalpe
WeKichan, 2o Detailldsunzen van ergreifender Ehrlich-
e, Wb gt iz Formn ihnes G wirklch linkoonbert. das
erfuhren sie eral kure vor Serienanloul; Ol atal b
iren GT-Protarep in demWindkanal vl armbinalng den
damals somsatlenellen op-Wert von 0.3% Sopal solne
h:|.\_||:-|:'|'\u|_'||-|_'i|'|l.'.|_l lar, dbe b ANvag der spiten Sechpes

als Show-Sollcke tauglen, Folgen einer sirengen Bestim-

mumgz: Olhrse sie hdrve der Dache Bug desGT miemals den
IFS-Vorschridien genigr. nach denen die Scheinwerler
im rechien Winkel 2ur Sirake stefhen miissen, Und bis
het e Kann jeder GT-Fahrer nachmessen, was dia paien-
Ther e Kl app- Kaianro ke cn riir-:ln_-'.'.'ln-:lwhlilplu_-h_-ll: s
T i Machis, wenn das Cadipd aus den wachen
Clupachougen ins Dunkel glast, 50 es mobirero kedh
| ST,

mach mich sinmal die '\-||'H_'I'|III\:|,.IIJ e Hech-Blase aud
der Modorlnabe 18 elive kokene Gar merang S vor-
birer don Luftfiler, der den Metarblock ilberras - im
Fokord . den das 1.9-Liter-Triebeserk wraprimglich
amirbel, gab s ealchie Plat pprablome micht

Solhen Chroim g das klaine Tromd -« e S Sparsnm
aud, dass o3 ndemanden staree, wls er bedm Einstedoor-
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Mercedes 200-280 E/8 (1968)

Einer fur alle

Vior 25 Jahren liel die Produktion der Strichacht genannten
Mittelklasse-Banreihe ans, Mercedes- Buchautor Giinter
Engelen Chreibl ¢in Auto, 1 ewischen Taxi und
Techno seinen Wep aum Oldtimer suchi.




Cpel GT (1 968)

Wia dia gheschalrrige Chevralen
Caorveiis rigt der Opal OT war runds

Luauichtan untarm Heok-Blrzel.

B —




Tralx saifer Bilirgerllchen
MotorBails galt dor T
als ermsthalter Sporrengen.

Elri Haisth won Carvoerto, auch B
Inmenraum: Das Knadkdge Sport-
benkrad wnd abn Tachs ba 240 kath
wacken Bogebrllchialvamn.

miaximales Drechmoment schon bed 2500 Umdreho

auf die Kurhelwelle stemmid.

Was aber leider auch zum GT passt und 2um Macho
Wythos vom Leben auf der Bnken Spur, ist sein frihes

1 aur il &L TALAT e

dean G Fu Ench
e Felle | L 1= % Irauris darifber s

wlen sie ihm noch am W
she #eipen aoch. dass ein GT min dicker Lippe o ael-

,

reizend war wie Jane Fonda mit Vorbis, Ober Bachi

packien die Opel-Gestalter thre Skimeaen gin, als es mil

Daten & Fakten Opel GT 1700

pende Mock; anpereln N, Karowmeria/Fahrwerk

betatigt aber Stobsl und Kippheboel, Salbattrapends Gargtahlk

Bathrung % Hub 53 x 698 mm, Hiub- worn Eingelradaufhangung ar

raum 1837 om, Leisgung 90 P b kern und Cuerblattfeder. abilivatar
5 | {Hmin, max, Drehmoment 146 Mm aul VWiarsch, hisden Zentralpelenk-58arr-
bei 25000mim, Gemisshaufesraitang AL an Langslenkerm und Schrauben-
durch Sclex-Fallstrom-Registerseres- federn, Fanhardit

Kraftiibertragung

Antrieb aud dis Hinterrader. Viergang-

Cpel GT (I %68}

Ex heiba
hi

MalkeiGewicht
RadstamdiLange Z431741 13 mm, Bres-
teiHahe |SE | 235 mm, Lesrpesvichs
560 CRErAMm

Fabrivistungen/Yerhrauch
Beschleunigung O-10F kmfh |10 5,
Hechitpeschwindigheis |1HES kmi'h,
Werbrauch 1006 s 14,3 Liter Saper-

banzin

Chub
Qpel € s Dremnchhard, Tel, 0400
T6443595



Cpel GT (1 968)

Hinter dermn Opel-Emblen st das Schloss
dis Tankdeckels verstecht.

pappir i

il Blolors- L i
gl —_ :

1l '_"'E..l.n--u s = - 1 -.|."_';-. Ar
R

A

Fahrwerk «

TER e, T ali arhis 1 i A ||.'|||.'r'l' | i ' : . 2k :.- 1 . ' . s i il fn| ke AL .- ik . : : { .I ; .Mrd &rﬂ mh“w_,_u"’ :
falls, wenn keing Fahrbahnwellon das Talent der stamen AR e ¥l W R AT e e A 1 Sl ; : | S ist geringfigig larqgsamer,

Hinterachan herforderm, o h W ik LT e B AT gl . ; ! ! ;
I ARl Al irekue Lonk

g und am
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Iyp GT{] unter einer mattschwarzen Spar-Schicht ver

schnevand

5o st sich ein Ohpeld GT noch mit dem ahgeklirten
AuteeGiefihl der spaten Meunsger ummunden. ohne ihm
etwas Abflliges nachsgen xu missen. Die eineigen, dis
thi und seine Designer mur cur Halfte verstanden,
lebiben im Deutechland der fridhen achiziger lahre: Sie
irmpen Cowboysiicld oder Collegeslipper mit Bommeln,
kauften sich GT aus dritter Hand und bliesen sie zum
Varstadt:Testarossa awf. Das Erschednen preiswerter
Orpeel Kt 4551 ol dem Gebranchiwagenmarkt erbtiste
den GT aus dieser Phase der proben Missverstimdnisse,

Im Rausch der Tiefe: Ber Serien<GT ist

ganze |17 Meter Sack; ein Opel Reloord ©
iiberrage ikbin wm 131 Tentrmeter. Kein spi:
terer Serion-Opel wterbor die GTMalke.

Hewte keimen nur dann beise Sweifel, wenn sich ein
G- NWeuling xum ersten Mal im mattschwarzen Interieur
wines perfekt erhaltenen Exemplars niederldsst, wenn er
das verchromie Gurtschloss mit der Aufschrift «Opel
Sicherhedts in der Hamed hidlt, die £ahd 240 auf dem Tacho
sicht und den rierhchen findschlisee] drebi

Al Soundirack zur Karosserie, die sichh mit italiemscher
Kleinserien-Aura umgibt, und Fum Cockpit, das sich
Porsche 914 -Fahrer ersehne hditen, ertdint bein kermiges
Giebrotzel, sondemn sine Emtauschung: heiseres Rolo

cap-Yentilgeschnadter und beises Ansaupschodiffeln,
g s, Wil es dine Gemeration son Hamdelsreisenden
i ihren Hekord-Limousinen beachallie

i MeCann, der Frankfurter Agentor, die den Werbe-
Al des G betrewte, stellien sie die Ohren Crech aof
Durchizug und dichieren dem Flach-Eisen eioe horz-
haftere Aussprache an: sWoooaarmm! Weooooammm!!
Rrrrrrr e e rasanasasonaionrTrrrrrrte, laslel

Belim Avsfahren drabon sich da
Slubschaugern i ihra algona
Achse = el Opal-Patent e den
oT.

Der Motor schmiegt sich org an
die Spritzwand: Seine Einbaulage
war cinst ¢in Risselshesrmer Polis
vk,

s beponddne, aber leider nlch allzu aufrichoiz: Ten-
peile dor damaligen GT-Ansegerierbu g

Mol dazn msEs sich der T mbt sedmen 90 PS lsoite von
jedom besseren Asira nlederrinzen lassen, Als Tros darl
der alt gewordesio Wilde aber die Punkee dor Fakn Apak-
W Cumg kassleron — abasahl aoin Fahraerk Casn unver-
finndert wom Kaden der B-Bauredle kam

Dz ganEs Wahrhell Eommen nur womige I"I|:'||_'|-||'|h.||,|-\_'|'
demin inn Wilsselslrm der pechziger lahne ranEen nicht
T Deesimner wim die FHlierlostpkalt des G, scindern
AL e EET e [einammanasar il amer ankschermn Pass
v Schweizer Akzonl Sein Name: Boeh Lurs

Cpel GT (1 968)

Dem spdEteren Chrvaler-Vizepriasidenten verdankn die
Opsel-5zene das aplle Hamddling des GT, der sein Trigh-

etk i der A dos Mitelrotors veodt himnter der Verdor-
achae gl

Ein Blick unter die Haubo zoipn, was los 50 Keln Finge
peiast EARChan den Grappss-Flack und die SpritEwans
dier Gr-Earosserio. Dabed sallie dor Motor nach dom
Wimtach des Opal-Challigenieurs Hans bershelmer
et dar Varderachse szen - sna |"|||'-:||_I|_||'||_l_ ol st
van den GM-Eaullouten gestellr wiarda, um dbo uier-
Anderie Eadetn-HBodengrmuppe serwonden 2o kinnen
wur Verkaufschel Beb Lutz kdmphe Wr den zurick-
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Eleganz oder Cnginalitit waren b seiner Entsiehung
michi vorgesehen Der wohlige Schaver sines wegwei
senden Designs, der mir heim Erechednen des NSL B
&0 ither den Ricken hef. verkam mir beim Strichacht @
winer lapidaren Bemerkung; s&ch, das ist der Newea
it medor wa spert titelte 1968 oDie schlichten Schla
gers. Die hygmenische Ahvaschbarkeit des kalien Plastik
lpaks rickie die neue Mitelklasse: Baursihe in die Nihe
wvan Taxs oder Strafenbahnen.

Elummige Floskeln Fallen mir auch hewte nicht e, alswir
uns wieder treffen, der 250 [k der 200 C und ich. Aber
mieine hareche Ktk an dem Rechieck-Design, das von
dem darnaligen Yorstiinden so lebhalt begraB wuorde,
wrscheing mir Bewte in der etwas milderen Betrachiung
march dem Motke meiner Bindheit: Bespekn vor dem
Alver.

e Machwell widmele den kantigen Mercedes- Modellen
aufgrund threr MNikchiernheit auch keine verklarenden
Fufnamen wie Fiigeltirer, Pomon ader Heckdlosse, o
hlieh betm schlichten £, Mit diesem internen Code wur
den ithrigens auch alle im Januar 193 sorgestellben Mo
delle beeechnet, die den 28 Liter-Mabar vom Typ b 130
erhiedien, etwa der 200 %, der 200 5L ured der 34 SEL Die
Achi steht fors Erscheinungsahr 1958 Trobodem kristal
lisgerte ach die Bexeichnung /@ als spegielles Synamym
der newen Miltelklas s Baureihe hetaus.

Spantan Gillt mir ein Verglech ein = wegen Mencedes
Chelcesdgmer Brome Sacoos Somaslalien auf der hohen
St birte ich mstimadigsn umVergebomg -, derVergleich
il der akiuelben E-Elasoe. Nein, nichD weegen der doise-
mem, sencern wegen der historischen und der inneren
Werle, Histarisch pesehen erfolgie 1968 mil der Scrich-

Mercedes Z00-280 EMB (1 T6E)

EINER FUR ALLE

1960
Erste Worschlage won Mercedes-Tech:
nikchef Fritz Mallinger zu siner zweinen,
eigenstandigen Baureihe,

1961
Mallinger setzt sich fiar min neues Fakber
werk ein,

1962
Malinger lardert dem Einbau sines kal-
ligen Sechuzylinder.

1964
Do Yarstand beachlisBt andgiiltig den
Bau der S-Limauiine

1965
Cranehmigung fiir die Serisnform wen
Coupd und Kambi, Do geplante T

Modell wird wegen mangeinder Ferti-
gungskapaznmr auf Eis pelege. Clas Haeck-
design fimdet sich beim Machiolger
W 123 winder.

| %48
In Sizilien Prasentaton der Banzimer
T00 bis 250 sowie der Chesel 200 O
wnd E20 On 330 O ound 230 auch al
Langweriian,

1769
Im April Premisrs der Coupds 150 O
wnd 250 CE ab Sonderausitatiung
Firfranegatriskbs,

1772
Framiers der Modells 80, 380 O,
T80 E und 280 CE

1973
&b August ersetrt der 1104 den 220,
Einfidhrung des 340 0. Der 230 heifle
kunftig 2306, Facedift an Front wmd
Heck fur alle Modele.

1974
Ab Oktober wird der 240 D 30 ge-
kaut, din Vahpremisrs des Finfoyin-
dery im Flw

157&
Pt dem Anbuf des Machiolpemadel
(%% 133 stulenweines Ausladen der
Pradukzion bis ezemb-er | 776

L1

achi-Boureibe der Ematieg in eine sweile Setie. die in

tpekier Linke gur heotipen E-Elase fhee Dardiber
hiraus dberraschie der Sirichacht mit einer von M-
codes-Beng damals nicht gekannen Agilici. auch hier
stirnaml cler Verglebch mil seinem Machkommoen.

Heure werden Sidichachier von den 14- bis 10j&hrigen
Kids dir Techno-Szene bewumdert. den Birkensiock-
Kindern der GHer Generalion dienen sie als BEoltohjekn.
Chiee Twirres v Larude besorsugen den Diesel, die mand-
bathrillen Anwaltselovan ehar dibe Benzine,

Dhie Patinea der Vergangenheln — sfrither war alles bossirs
— atimimt bedm Serichachn nieht. Vion Anfang anowaren
di e arge Schiluckspechite, die den Sprit sogeng in
die Werbremnungsraume segen wio die U5 Birger den
Whisky nach dem Ende der Prehibaion. Ein e,-Werl
v 0043 trug 2 den eaeesshven Trinksitten ebense bl
wile dhe D-Fetraide acer der Sedex 4 A 1-Vorgaser,

Beyvor der Motor gestanet wird, (st aber elng Gedenk-
mibmaine fm Inenraum Cillig, Immer noch schiecklich
bawindruckend 151 das wie aus einem Doenaudan pleg
der Linke Paseau-Wien implantiens, riesige Lenkrad mit
dilinnem Erang,

Prabseesi CHUE mrir winy, ddass eben jener gigantische Rundling
Tvemi i clamals einem kleimenen Lederlenkracd van bMala-
Lita Platz maschen mmussie, Dos Aulo fihlie sich damals
safort anders an. Lenken war pliitzlich nicht mehi
Wahencache, mam batbe das Sk b Gl

e Inflation der Chromumeandungen der Armaturen,
v mir damals manschivare abgedeckr, lndel allmédh-
lich die Akzepdane der spdien Jahre Es gehdicie damals
#un el Mercedes, ab jch e wellie ader nichr,
Beimdruckt bin ich vom Plazangehor des von auken
rechi kemnpakn dastelenden Viervirers, bier gerbed einiges
in Vergessenhein In Erinneming Blioksn mir dagegen die
milt hEngendem Hock dahertaumelnden Thesel der Land-
wirte. di whe belm Yorginger thre Schiweinehilfien 0
e unendlichen Tielen des Eoflermaums ransportienien,
Deins Lendkernd wmsarmit wile die Biverin die Schilseel Kar-
taffelsalat. am Starterknepd gezogen. untermall vam
Tuckern des Langhubers — ich habe den Eindreck elne
auireh rilehis 2o erschilnernden Lebensdauer elnes Trak-
lars,

Drie Fabrmanfrsahme im 220 [, von Beschlounigung
rislen whne Blasphemie, geicht der unerschibnerlichen

L)



