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Lieber Leser,

obwohl die Automobile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erkldrung daftir ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB3 der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den sténdigen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten
Technikstand verfligt. Mithin kann es fiir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelméBigen Absténden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsatzlich muB sich der Heimwerker nattrlich dartiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere flir jene Arbeiten, die die Verkehrs-
sicherheit des Fahrzeugs beeintrdchtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch fur praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die Beschrei-
bung der Arbeitsschritte und den Hinweis, die Sicherheits-
aspekte nicht auBer acht zu lassen, wird der Heimwerker vor
der Arbeit entsprechend sensibilisiert und informiert. Auch
wird darauf hingewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber ei-
nem Fachmann zu tberlassen.

Sicherheitshinweis

Auf verschiedenen Seiten dieses Buches stehen »Si-
cherheitshinweise«. Bevor Sie mit der Arbeit anfangen,
lesen Sie bitte diese Sicherheitshinweise aufmerksam
durch und halten Sie sich strikt an die dort beschriebe-
nen Anweisungen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-

che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgeflihrt werden kann.

Fur die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschlilissel angezogen werden
mussen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschllssel anzie-
hen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschltissel erforderlich.

Als ich Anfang der siebziger Jahre den ersten Band der »So
wird’s gemacht-Buchreihe« auf den Markt brachte, wurden
im Automobilbau nur ganz wenige elektronische Bauteile ein-
gesetzt. Inzwischen ist das elektronische Management allge-
genwdrtig; ob bei der Steuerung der Ziindung, des Fahr-
werks oder der Gemischaufbereitung. Die Elektronik sorgt
auch daftir, daB es in verschiedenen Bereichen keine Ver-
schleiBteile mehr gibt, wie zum Beispiel der friiher flir den
Ziindfunken unentbehrliche Unterbrecherkontakt im Zlindver-
teiler. Das Uberpriifen elektronischer Bauteile ist wiederum
nur noch mit teuren und speziell auf das Fahrzeugmodell ab-
gestimmten Priifgerdten méglich, die dem Heimwerker in der
Regel nicht zur Verfligung stehen. Wenn also verschiedene
Reparaturschritte nicht mehr beschrieben werden, so liegt
das ganz einfach am vermehrten Einsatz von elektronischen
Bauteilen.

Das vorliegende Buch kann nattirlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Féllen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend I6st. Eines sollten Sie bei lhren Arbei-
ten am eigenen Auto allerdings beachten: Ein Buch ist keine
Tageszeitung. Sténdig werden am aktuellen Modell techni-
sche Anderungen durchgefiihrt, so daB es vorkommen kann,
daB sich die im Buch veréffentlichten Arbeitsanweisungen
und Einstelldaten fur Ihr spezielles Modell geéndert haben.
Sollten Zweifel auftreten, erfragen Sie bitte den aktuellen
Stand beim Kundendienst des Automobilherstellers.

Riidiger Etzold
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Aus dem Inhalt:

B Modellvarianten
B Fahrzeugidentifizierung

B Motordaten

Im Juli 1972 wurde der HONDA CIVIC erstmals der Offent-
lichkeit présentiert. Seit dieser Zeit erschien im Turnus von 4
bis 7 Jahren eine neue Modell-Generation. Von den ersten
finf CIVIC-Generationen wurden insgesamt 10 Millionen pro-
duziert. Die 6. CIVIC-Generation startete in Deutschland im
Oktober 1995 und umfaBt derzeit 5 Modellvarianten: 3tlirer
mit Steilheck, 4tlirige Stufenheck-Limousine, 5tlrer mit
FlieBheck, 5turer Kombi »Civic Aero Deck« sowie das 2tiri-
ge Coupé. Weitere Informationen zu den Modellvarianten
stehen im Kapitel »Karosserie auf3en«.

Die Karosserie der 95er CIVIC-Generation ist zu 90 Prozent
verzinkt. Insbesondere die groBfldchigen Karosseriebleche
der AuBenhaut bestehen aus beidseitig feuerverzinktem und
daher besonders korrosionsfestem Stahl. Durch den gegen-
liber dem Vorgdngermodell um 6 cm vergr6Berten vorderen
Uberhang, aufgrund gréBerer Prallflachen der StoBfanger
sowie durch eine seitliche Verstdrkung des Rahmentrégers
wurde die passive Sicherheit verbessert.

Fur den CIVIC stehen in Leistung und Motorcharakteristik
recht unterschiedliche Benzinmotoren zur Verfligung, so daf3
je nach persdnlicher Anforderung zwischen sehr wirtschaftli-
cher oder sportlicher Motorisierung ausgewahlt werden kann.
Séamtliche Motoren sind quer im Motorraum eingebaut und
treiben die Vorderréder an.

Einsatzzeiten der in diesem Band beriicksichtigten
CIVIC-Generationen

Generation | Fertigung Kurzbezeichnung
4. 10/87 - 9/91 '87-'91
5. 10/91 - 9/95 '91-'95
6. 10/95 - 3/01 Seit '95

3tiirer Steilheck von 10/95 bis 3/01

3tiirer Steilheck von 10/91 bis 9/95

3tiirer Steilheck von 10/87 bis 9/91

1



Fahrzeug- und Motoridentifizierung

Fahrzeugidentifizierung

Anhand der Fahrgestellnummer kann jedes Fahrzeug identi-
fiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind die Modellrei-
he, die Karosserievariante, der Antrieb und der Motor ver-
schllisselt aufgeftihrt.

Die Fahrgestellnummer befindet sich je nach Modell und
Baujahr an unterschiedlichen Stellen im Motorraum. Bei-
spielsweise kann sie direkt an der hinteren Spritzwand —1—
eingepréagt sein oder sie befindet sich zusammen mit der Mo-
tornummer auf dem Typschild —2— an der rechten Seite der
Spritzwand.

475

H-6606

Die Fahrgestellnummer -3— kann auch am vorderen
SchloBtréger eingestanzt sein.

Motor- und Getriebeidentifizierung

Die Motornummer —4— ist in den Motorblock an der Trenn-
stelle zum Getriebe eingeschlagen. Position —5— zeigt den
Ort der Getriebenummer.

12

Aufschliisselung der Fahrgestellnummer

Die Aufschltisselung bezieht sich auf das Modell seit '95.

JHM | EJ9 3 4 00 S o

000 001

|l @ || |6 |6 |0

@ Herstellerzeichen: J = Japan

HM = Honda Motor Co., LTD
SHH = Honda GroBbritannien, LTD

@ Modellreihe/Karosserie/Motortyp

EJ9: CIVIC/3turig/1,4-1 (D14A4/D14A3/D1422)
CIVIC/4tlirig/1,4-1 (D14A4)

EK1: CIVIC/3tirig/1,6-1 (D16Y5)

EKS: CIVIC/3tirig/1,5-1 (D15Z6)
CIVIC/4ttirig/1,5-1 (D15Z6)

EK4: CIVIC/3turig/1,6-1 (B16A2)
CIVIC/4tiirig/1,6-1 (B16A2)

MA8/9, MB1: CIVIC/5ttirig

® Karosserie-/Getriebetyp
3: 3tirig Steilheck/5-Gang-Schaltgetriebe
4: 3tirig Steilheck/4-Gang-Automatik, CVT
5: 4tlrig Limousine/5-Gang-Schaltgetriebe
6: 4tlirig Limousine/4-Gang-Automatik
7: 5tirig Seilheck/5-Gang-Schaltgetriebe
8: 5tiirig Stelheck/4-Gang-Automatik

@ Fahrzeugausstattung
3:1.4i
4:1.4i1.4i S
6:1.6i ES
1.5 LS
1.6VTi

® Fullziffern

® Herstellerwerk
S: Suzuka in Japan

U: Honda GroBbritannien, Fertigung in England

@ Modelljahr, z. B. 0 = 1995

Seriennummer, 5stellig
Beginnt in jedem Modelljahr bei 00.001




Hier werden, nach den verschiedenen Baugruppen des
Fahrzeugs aufgeteilt, alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemdB dem Wartungsplan durchgeflihrt werden miissen. Auf
die erforderlichen VerschleiBteile sowie das mdglicherweise
bendétigte Spezialwerkzeug wird jeweils hingewiesen.

Es empfiehlt sich Reifendruck, Motordlstand und Flissig-
keitsstande fir Kihlung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und gegebenenfalls zu
ergénzen.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan
durchgefiihrt werden:

@ Olstand priifen, Sichtpriifung auf Olundichtigkeiten.
@ Motordl wechseln, Offilter ersetzen.

@ Kiihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kiihlers.

@ Kraftstoffleitungen und -anschlisse: Dichtheit prfen.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.

'87-'95: Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen (Verga-
sermotor), siehe Seite 217.

Keilriemen: Zustand/Spannung prtifen.
Motor-Luftfilter: Filtereinsatz ersetzen.
Kraftstoffilter: Ersetzen.

Ziindkerzen: Ersetzen.

'87-'95: Zlndzeitpunkt priifen, siehe Seite 227.

'87-'95: Verteilerkappe, Verteilerldufer und Ziindkabel
priifen, siehe Seite 226.

'87-'95: Startautomatik priifen ( Vergasermotor), siehe
Seite 219.

W '87-'95: Drosselklappensteuerung prifen (nur Vergaser-
motor), siehe Seite 218.

& Ventilspiel prifen, einstellen, siehe Seite 182.
& Kiuhlflissigkeit ersetzen, siehe Seite 196.

& Zahnriemen ersetzen, Kuhimittelpumpe prifen, siehe
Seite 171.

& '87-'95: Ansaugluft-Temperaturregelung prifen (Verga-
sermotor), siehe Seite 213.

& '87-'95: Starterzug (Choke) priifen, siehe Seite 221.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen sind immer der
KFZ-Schein und die Fahrgestellnummer (siehe Kapitel
»Fahrzeugidentifizierung«) mitzunehmen, da zur einwand-
freien Fahrzeugidentifizierung oftmals die genaue Angabe
der Fahrgestellnummer, des Modells oder des Baujahres er-
forderlich ist.

Um ganz sicher zu sein, daB man die richtigen Ersatzteile er-
hélt, empfiehlt es sich nach Méglichkeit, das Altteil auszu-
bauen und zum Ersatzteilhdndler mitzunehmen. Dort kann
man es mit dem Neuteil vergleichen.

Motorolstand prifen

Hinweis: Der Motor soll auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000
km nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch
ist ein Anzeichen fiir verschlissene Ventilschaftabdichtungen
und/oder Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen.

® Motor warmfahren und Fahrzeug auf einer ebenen, waa-
gerechten Fldche abstellen.

® Nach Abstellen des Motors mindestens 2 Minuten lang
warten, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt.

al

@ N

H-6201

@ Olpeilstab herausziehen —Pfeil- und mit sauberem Lap-
pen abwischen. Die Abbildung zeigt den 1,4-/1,5-I-Motor.
Beim 1,6--Motor OlmeBstab durch die Offnung in der
Wérmeschutzabdeckung des Abgaskrimmers herauszie-
hen.
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Frostschutz priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

B Prifspindel zum Messen des Frostschutzanteils bezie-
hungsweise ein optisches Priifgerét (Refraktometer) fiir
Frostschutzanteil und Séuredichte, zum Beispiel HAZET-
4810-B.

Erforderliche VerschleiBteile:

B Kihlerfrostschutzkonzentrat. Dabei ein fur Aluminium-
Motoren geeignetes Marken-Frostschutzmittel verwen-
den.

RegelmdBig vor Winterbeginn sollte sicherheitshalber die
Konzentration des Frostschutzmittels geprtift werden, insbe-
sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefiillt
wurde.

@® Motor warmfahren, bis der obere Kiihimittelschlauch zum
Kuhler etwa handwarm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter vorsichtig éffnen.
Achtung: Nicht bei heiBem Motor 6ffnen, siehe unter
»KuhImittelstand priifen«.

® Mit MeBspindel Kiuhlfliissigkeit ansaugen und am
Schwimmer die Kiihimitteldichte ablesen. Der Frost-
schutz soll in unseren Breiten bis —35° C reichen.

HONDA-Kiihlkonzentrat ergéanzen

Achtung: Da Kthler und Warmetauscher aus Aluminium ge-
fertigt sind, darf nur ein dafiir geeignetes Frost- und Korrosi-
onsschutzmittel verwendet werden.

Es sollte ein von HONDA freigegebenes Kihlkonzentrat
(Frostschutzmittel) verwendet werden. Achtung: Es gibt ver-
schiedenartige Kiihlkonzentrate, die durch ihre Farbe unter-
schieden werden. Diese unterschiedlichen Kihlkonzentrate
ddrfen auf keinen Fall gemischt werden, sonst kénnen Mo-
torschdden auftreten.

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
beim 75-PS-Motor ab 10/95 einen Frostschutz bis — 10° C. In
diesem Fall aus dem Kiihlsystem 1,1 | Kuhlfltssigkeit ablas-
sen und daftir 1,1 | reines Frostschutzkonzentrat aufftillen.
Dadurch wird ein Frostschutz bis ca. —35° C erreicht.

Gemessener Wert in °C
Modell/Motor
Seit 10/95

75 bis 115 PS -35°11,6(1,3(1,1/0,7(0,3| 3,1
160und 169 PS| -35°(2,3(1,9|1,6/1,0(0,4| 4,5
10/91 - 9/95

0 | -5 |-10]-20[-30| Fgy.

Sollwert |Differenzmenge in Liter| MeNge

1,311,511,61 .
(125 PS) 35°(1,8(1,5(1,3|08|03| 36
1,6 1(124/150/ .

160 PS) 35°(2,0(1,7(1,4|09|04| 39
10/87 - 9/91 -35°(2,3(1,9(1,6(1,0(04| 45

Achtung: Die in der Tabelle angegebenen Werte gelten bei
einer KiihImitteltemperatur von ca. +20° C. Die Mengenanga-
ben beziehen sich auf Fahrzeuge ohne Klimaanlage.

® VerschluBdeckel am Ausgleichbehélter verschlieBen und
nach Probefahrt Frostschutz erneut tberprtfen.

Achtung: Eine zu hohe Konzentration des Frostschutzmit-
tels flhrt zu einer Verschlechterung von Kuhl- und Frost-
schutzwirkung. Dies ist der Fall ab einem Frostschutzanteil
von ca. 60 %.

Kiihlsystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

@® Kihimittelschlduche durch Zusammendrticken und Ver-
biegen auf porése Stellen untersuchen, hartgewordene
Schlduche ersetzen.

® Die Schldauche durfen nicht zu kurz auf den AnschluBstut-
zen sitzen.

® Festen Sitz der Schlauchschellen kontrollieren. Gegebe-
nenfalls neue Schraubschellen anstelle der bisherigen
Klemmschellen einbauen.

@ Kiuhler und Kihimittelpumpe auf Dichtheit sichtprtifen.

® Dichtung der VerschluBdeckel von Ausgleichbehélter und
Kthler auf Beschadigungen tberprtifen.

Achtung: Ein zu niedriger KihImittelstand kann auch von ei-
nem nicht richtig aufgeschraubten VerschluBdeckel her-
rihren.

® Wenn der Kihimittelstand haufig absinkt, ohne daB eine
undichte Stelle lokalisiert werden kann, Kiihlsystem bei
warmem Motor prufen. Dazu Motor warmfahren und im
Leerlauf so lange drehen lassen, bis der Lufter einschal-
tet. Darauf achten, ob Kuhlflissigkeit im Bereich der
KuhImittelpumpe austritt.
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Zur Beleuchtungsanlage zéhlen: Hauptscheinwerfer, Nebel-
scheinwerfer, Heckleuchten, Bremsleuchten, Ruickfahr-
scheinwerfer, Blinkleuchten, NebelschluBleuchten, Kennzei-
chenleuchten und Innenleuchten. Die Instrumentenbeleuch-
tung wird im Kapitel » Armaturen« beschrieben.

Gliihlampen verschleiBen mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fur Halogenlampen, wie sie bei-
spielsweise in den Hauptscheinwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich ldnger und miissen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Glihlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Gliihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen, sondern ein sauberes
Stofftuch zwischenlegen. Der Fingerabdruck wirde verdun-
sten und sich — aufgrund der Warme — auf dem Reflektor
niederschlagen und diesen erblinden lassen. Grundsétzlich
Gliihlampe nur durch eine gleiche Ausflihrung ersetzen. Ver-
sehentlich entstandene Berlihrungsflecken auf dem Glaskol-
ben mit sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfer-
nen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte
stets ein Kasten mit den wichtigsten Ersatzlampen im Fahr-
zeug mitgeflihrt werden. Die Lampenbezeichnung steht auf
dem Lampensockel beziehungsweise auf dem Glaskolben.

12-V-Gliihlampe fiir Leistung
Scheinwerfer 60 W/55 W
Vordere Blinkleuchten 21 W
Nebelscheinwerfer 55 W
Standlicht 5W
Seitliche Blinkleuchten 5W
Hintere Blinkleuchten 21 W
Brems-/SchluBleuchten 21 W5 W
Ruckfahrleuchten 21 W
NebelschluBleuchte 21 W
Kennzeichenleuchte 5W
Zusétzliche Bremsleuchten 5W
Deckenleuchte 5W
Leseleuchte 5W
Gepéckraumleuchte 3,4W
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Gliihlampen flir AuBenleuchten
auswechseln

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.
@ Zindung ausschalten.

Abblendlicht/Fernlicht
@® Motorhaube 6ffnen.

® Zum Auswechseln der linken Scheinwerfer-Gliihlampe
Ausgleichbehélter fir Servolenkung —1— aus der Halte-
rung —2— ziehen und zur Seite legen.

H-5602

Steckverbindung —1— zusammendrticken und abziehen.
Gummiabdeckung —2— abziehen.
Haltefeder —3— aushdngen und wegschwenken.

Gliihlampe —4— aus dem Reflektor entnehmen.

Neue Lampe so einsetzen, daB die Abschrdgung des
Lampensockels in die entsprechende Aussparung am
Scheinwerfer paBt.

Achtung: Glaskolben nicht mit bloBen Fingern anfassen.
Versehentlich entstandene Bertihrungsflecken mit sauberem,
nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.



Haltefeder Uber den Lampensockel schwenken und ein-
haken.

Gummiabdeckung aufschieben.
Steckverbindung einstecken.

Gegebenenfalls Ausgleichbehdlter flir Servolenkung in
den Halter einhdngen.

Standlicht

Die Standlicht-Gltihlampen sind im Scheinwerfergehduse in-
tegriert. Sie befinden sich neben der Glihlampe fir Abblend-
licht/Fernlicht.

Zum Auswechseln der linken Standlicht-Glihlampe muf3
der Ausgleichbehélter fur Servolenkung aus der Halte-
rung gezogen und zur Seite gelegt werden, siehe Abbil-
dung H-5601 bei »Abblendlicht/Fernlicht«.

H-5603

Lampenfassung flir Standlicht um 90° entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen und aus dem Scheinwerfergehéau-
se herausziehen.

Gltihlampe aus der Lampenfassung herausziehen.

Neue Standlicht-Glihlampe in die Fassung hinein-
driicken.

Lampenfassung in das Scheinwerfergehduse hinein-
stecken und um 90° im Uhrzeigersinn verdrehen.

Gegebenenfalls Ausgleichbehélter flir Servolenkung in
den Halter einhé&ngen.

Blinklicht vorn

@® Motorhaube 6ffnen.
® Zum Auswechseln der linken Blinklicht-Gltiihlampe Motor

starten und Lenkrad bis zum Anschlag nach rechts dre-
hen. Fir die rechte Blinklicht-Gliihlampe, Lenkrad bis
zum Anschlag nach links drehen.

Spreizclip —1— am Innenkotfltigel mit einem Schrauben-
dreher —2— entfernen. Dazu mit der Schraubendreherklin-
ge in die Aussparung am Spreizclip hineinfahren und
Spreizstift aushebeln.

Innenkotflligel abziehen.

Lampenfassung —1— um 90° entgegen dem Uhrzeiger-
sinn drehen und aus dem Scheinwerfergehduse —2- her-
ausziehen.

Defekte Gliihlampe —3— in die Fassung hineindrticken,
entgegen dem Uhrzeigersinn verdrehen bis sie ausrastet
und herausziehen.

Neue Glihlampe in die Fassung einsetzen. Gliihlampe
hineindrticken und im Uhrzeigersinn verdrehen bis sie
einrastet.

Lampenfassung mit Glihlampe in das Scheinwerfer-
gehéduse einsetzen und um 90° im Uhrzeigersinn drehen,
damit die Fassung einrastet.

Innenkotfltigel mit Spreizclip am Kotfltigel befestigen.
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Aus dem Inhalt:
B StoBdampfer B Radlager

B Schraubenfeder B Radnabe

B StoBdampfer priifen

Beim HONDA CIVIC werden die Hinterrdder jeweils von zwei
Querlenkern und einem Langslenker geflihrt. Schraubenfe-
der und StoBddmpfer sind zu je einem Federbein zusam-
mengefaBt. Die Federbeine sind mit der Karosserie und den
unteren Querlenkern verschraubt.

Die Hinterachsvermessung kann nur mit einer optischen
MeBanlage durchgeftihrt werden, die Spur an der Hinterach-
se ist einstellbar. Die Vorspur soll bei geléster Handbremse
2,5 + 1,5 mm betragen; beim Modell bis '91: 2,0 + 2,0 mm.

Sicherheitshinweis

SchweiB- und Richtarbeiten an tragenden und radftihren-
den Bauteilen der Hinterradaufhdngung sind nicht zulés-
sig. Selbstsichernde Muttern, sowie korrodierte Schrau-

ben/Muttern im Reparaturfall immer ersetzen.

H-3801

1 —Federbein 5 — Ausgleichsarm

2 — Stabilisator 6 — Langslenker

3 — Oberer Querlenker 7 — Scheibenbremse
4 — Unterer Querlenker 8 — Trommelbremse
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Federbein hinten aus- und einbauen

Hinweis: Da beim Festziehen der Schraubverbindungen das
Fahrzeug mit seinem Gewicht auf den Radern stehen muB,
wird eine Grube oder geeignete Hebeblihne benétigt.

Ausbau

@ Seitliche Abdeckung im Gepéackraum ausbauen, damit
die oberen Federbeinschrauben erreicht werden kénnen,
siehe Seite 255.

Sicherheitshinweis

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr!
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken«
durchlesen.

@ Stellung der Hinterrdder zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radmuttern I6sen,
dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen. Fahr-
zeug hinten aufbocken und Hinterrdder abnehmen.

® Achstrdger mit einem Stltzbock oder einem hydrauli-
schen Werkstattwagenheber unterstiitzen, damit er beim
Losen des Federbeins nicht nach unten fallt.

H-3802

® Wo vorhanden, Staubkappe —1— oben vom Federbein ab-
nehmen.

@® 2 Muttern —2— am oberen Federbeinlager abschrauben.
Achtung: Mutter der StoBdd@mpferstange nicht abschrau-
ben, da die Schraubenfeder unter Vorspannung steht.

H-3803

@ Halter fir ABS-Sensorkabel am unteren Querlenker ab-
schrauben —1—. Achtung: ABS-Sensorkabel nicht ab-
klemmen.

Achtung: Je nach Modell ist der StoBddmpfer am unteren
Querlenker unterschiedlich befestigt, dementsprechend un-
terscheidet sich die Demontage.

H-3804

® 1. Ausfiihrung: Das StoBdé@mpferauge ist in einer Aus-
sparung im Querlenker befestigt. Schraube —1- aus-
schrauben.
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Aus dem Inhalt:
B Zylinderkopfausbau

B Zahnriemen spannen

B Kompression priifen

Fir den Antrieb im HONDA CIVIC stehen in Hubraum und
Leistung recht unterschiedliche Benzinmotoren zur Verfu-
gung. Alle Triebwerke sind fllissigkeitsgekdhlt und im Motor-
raum quer zur Fahrtrichtung eingebaut.

Das Antriebsaggregat ist an flinf Punkten im Motorraum be-
festigt. Die beiden Hauptlager sitzen in der Spannungsnull-
linie der Tragheitsachse von Motor und Getriebe, um die
Leerlaufvibrationen zu ddmpfen. Dadurch ist eine niedrige
Leerlaufdrehzahl méglich und somit der Kraftstoffverbrauch
geringer.

In den aus Leichtmetall gefertigten Motorblock sind die Zylin-
derbohrungen eingelassen. Im unteren Teil des Motorblocks
befindet sich die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenla-
gern abgestiitzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die
Verbindung zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle
verbunden. Den unteren AbschluB des Motors bildet die OI-
wanne, in der sich das flir die Schmierung und Kihlung er-
forderliche Motordl sammelt.

Der auf den Motorblock aufgeschraubte Leichtmetall-Zylin-
derkopf ist besteht aus Alu-GuB mit eingepreBten Ventilsitz-
ringen und Ventilfihrungen aus Stahl. Aluminium wird ver-
wendet, weil dieses Metall eine gute Warmeleitféhigkeit und
ein geringes spezifisches Gewicht aufweist.

Der Zylinderkopf ist nach dem sogenannten Querstromprin-
zip aufgebaut. Das bedeutet, daB das frische Kraftstoff-Luft-
gemisch auf der einen Seite des Zylinderkopfes einstrémt,
wéhrend die verbrannten Gase auf der gegentberliegenden
Seite ausgestoBen werden. Die Querstrom-Anordnung er-
laubt einen schnellen Gaswechsel.

Alle Motoren besitzen 4 Ventile pro Zylinder. Die Vierventil-
technik ermdglicht eine gute Fullung der Zylinder und einen
effektiven Gasaustausch, wodurch die Energie des Kraft-
stoff-Luftgemisches optimal ausgenutzt wird. Bei den SOHC-
Motoren werden die insgesamt 16 Ventile von einer Nocken-
welle tber Kipphebel betétigt. Die leistungsstéarkeren DOHC-
Motoren besitzen zwei obenliegende Nockenwellen, jeweils
eine flr die EinlaBventile und eine fur die AuslaBventile.
SOHC = Single Over Head Camshaft = eine obenliegende
Nockenwelle; DOHC = Double Over Head Camshaft = zwei
obenliegende Nockenwellen.

Zusétzlich sind einige Motoren mit dem HONDA-VTEC-Sy-
stem ausgestattet. Es handelt sich dabei um eine computer-
gesteuerte variable Ventilsteuerung; VTEC = Variable Valve

B Ventilspiel priifen

B Keilriemen wechseln

Timing and Lift/Electronic Control. Wéhrend herkémmliche
Ventilsteuersysteme lediglich die EinlaB-Steuerzeiten durch
Verdrehen der EinlaB-Nockenwelle variieren, bewirkt der
VTEC-Ventiltrieb eine Anpassung des Ventilhubs sowie der
Steuerzeiten von EinlaB- und AuslaBventilen. Das heiBt, in
Abhéngigkeit von Motordrehzahl, Fahrgeschwindigkeit, Ktihl-
mitteltemperatur und Motorlast gibt das Motorsteuergerét
Signale an ein Magnetventil, das mit Hilfe des Oldrucks die
Kipphebel auf ein anderes Nockenprofil umschaltet. Die
160/169-PS-Motoren besitzen hierzu 3 unterschiedliche
Nockenprofile.

Der Antrieb der Nockenwelle(n) erfolgt durch die Kurbelwelle
Uber einen Zahnriemen.

Fur die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die vorn im
Zylinderkurbelgeh&use befestigt ist und von der Kurbelwelle
direkt angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte Ol ge-
langt dber Kandle zu den Lagern der Kurbel- und Nocken-
welle(n) sowie in die Zylinderlaufbahnen.

Die Kuhimittelpumpe hélt wahrend des Motorlaufs die Kiihl-
flissigkeit dauernd in Bewegung. Sie sitzt vorn im Motor-
block und wird durch den Zahnriemen angetrieben.

Flr die Aufbereitung eines zlindfahigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches ist bei den meisten Motoren ein wartungsfreies Mo-
tormanagement-System vorhanden. Das Einstellen des
Zindzeitpunktes oder Leerlaufs im Rahmen der Wartung ist
nicht erforderlich, nur die Zlindkerzen und der Luftfilterein-
satz mussen regelméBig erneuert werden. Nur bei Fahrzeu-
gen mit Vergasermotor mussen Leerlauf und CO-Gehalt re-
gelmé&Big geprtift werden.

Sicherheitshinweis

Der Kiihler-Lifter kann auch bei abgestelltem Motor
und eingeschalteter Ztindung anlaufen. Hervorgerufen
durch Stauwdrme im Motorraum kann dies auch mehr-
mals geschehen. Daher vor Arbeiten im Motorraum bei
warmem Motor Ztindung ausschaltern. Bei eingeschalte-
ter Zlindung muB immer mit einem plétzlichen Einschal-
ten des Kuhler-Lifters gerechnet werden. Abhilfe:
Stecker vom Luiftermotor abziehen.
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1,4-I-Motor
55 kW/75 PS

H-1001

12

4 5 6 7 8 9 10

13 14 15 16 17 18 19 20 21

1 - Ziindverteiler

2 - Zylinderkopfdeckel
3 — Ziindkerzenstecker
4 - Kipphebel

5 — Kipphebelachse

6 — Luftfilter

7 — AuslaBventil
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8 — Nockenwelle
9 — Zahnriemen
10 — Generator
11 — Getriebe
12 - Lambdasonde
13 - Ventilfeder
14 — Olwanne

15 — Kolben

16 — Ziindkerze

17 — Pleuel

18 — Kurbelwelle

19 — Olpumpe

20 — Kurbelwellen-Riemenscheibe
21 — Keilriemen




Motor starten

Alle Motoren

B Schaltgetriebe: Handbremse anziehen, Kupplung ganz
durchtreten und halten, Schaltgetriebe in Leerlauf schal-
ten.

B Automatikgetriebe in »P« oder »N« stellen. FuBbremse
treten und halten. Mit dem Gaspedal nicht pumpen.

Einspritzmotor

B Zindschllissel drehen und Anlasser betédtigen, dabei
kein Gas geben. Sobald der Motor lauft, Schitissel los-
lassen. Wenn der Motor nicht innerhalb von 15 Sekun-
den anspringt, ca. 10 Sekunden warten und Startvorgang
wiederholen. Springt der Motor nicht an oder bleibt sofort
wieder stehen, Startvorgang mit halb getretenem Gaspe-
dal, bei einem eventuell folgenden Startversuch mit ganz
getretenem Gaspedal wiederholen.

B Grundsatzlich sofort losfahren, nur bei strengem Frost
Motor ca. 30 Sekunden warmlaufen lassen.

Achtung: Haufige vergebliche Startversuche hintereinander
kénnen den Katalysator schadigen, da unverbranntes Benzin
in den Katalysator gelangt und bei Erwdrmung explosionsar-
tig verbrennt.

Vergasermotor mit Startautomatik

B Bei kaltem Motor: Gaspedal einmal ganz niederdrticken
und dann loslassen und Motor starten.

Befindet sich die Umgebungstemperatur unter dem Ge-
frierpunkt oder wurde das Fahrzeug mehrere Tage nicht
mehr gefahren, das Gaspedal zwei- bis viermal ganz
durchtreten und loslassen.

Bei warmem Motor: Gaspedal etwa zur Hélfte treten
und halten. Sobald der Motor lauft, Gaspedal loslassen.

Bei heiBem Motor: Gaspedal ganz durchtreten und hal-
ten. Sobald der Motor lduft, Gaspedal loslassen.

Vergasermotor mit Choke

Bei kaltem Motor: Chokeknopf auf die 3. Raststellung
herausziehen. Motor starten. Nach dem Anspringen Cho-
keknopf nach 20 Sekunden auf die 2., nach 60 Sekunden
auf die 1. Raststellung schieben. Sobald die Chokelampe
aufleuchtet, Chokeknopf ganz hineinschieben.

Befindet sich die Umgebungstemperatur unter +5° C, vor
dem Starten das Gaspedal zwei- bis dreimal ganz durch-
treten und Chokeknopf ganz herausziehen.

Bei warmem Motor: Chokeknopf auf 2. Raststellung her-
ausziehen. Sobald der Motor gleichméBig lduft, Choke-
knopf ganz hineinschieben.

Bei heiBem Motor: Gaspedal halb treten und halten.
Ohne Choke starten.

Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann, miissen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erflllt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muB3 bis in die Zylinder gelangen und der
Zlindfunke muB an den Zlindkerzenelektroden tiberschlagen. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob tberhaupt Kraftstoff ge-
férdert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln »Kraftstoffanlage« und »Motormanagement«. Stérungen in der Steuer-
elektronik lassen sich praktisch nur noch mit speziellen MeBgeraten herausfinden.

Um festzustellen, ob ein Ziindfunke vorhanden ist, Zlindkerzen herausschrauben, in Zlindkerzenstecker stecken und einzeln ge-
gen Masse halten. Dabei Kerzenstecker oder Zlindkabel nicht mit der Hand festhalten, sondern eine gut isolierte Zange nehmen.
Von Hilfsperson Motor starten lassen. Achtung: Um Schdden am Katalysator zu vermeiden, darf dabei kein Benzin eingespritzt
werden. Daher Hauptrelais der Einspritzanlage abziehen. Achtung: Sicherheitshinweise zum Motormanagement beachten.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten. B Startvorgang Uberprtfen.

Ziindanlage defekt. B Elekirische Leitungen der Zlindanlage sichtprtifen.

Fehler im Motormanagement. B Motormanagement priifen lassen (Werkstattarbeit).
Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt. B Kraftstoffpumpe und -leitungen Cberprtifen.

Anlasser dreht zu langsam. B Batterie laden. Anlasserstromkreis Uberprufen. Korrodierte An-

schltisse reinigen.

Kompressionsdruck zu niedrig.

Zylinderkopfdichtung ersetzen, beziehungsweise Motor tiberholen.

Falsche Steuerzeiten. B Steuerzeiten Uberprifen, Zahnriemen erneuern.
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Stérungsdiagnose Kupplung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rupft.

Motor- und Getriebelager defekt.

Getriebe liegt in der Aufhdngung nicht fest.
Druckplatte tragt ungleichméBig.
Kupplungsscheibe kein Originalteil.

Kupplungsscheibe verschlissen oder verdlt.

Prifen, gegebenenfalls auswechseln.
Befestigungsschrauben nachziehen.
Druckplatte auswechseln.
Original-Kupplungsscheibe einbauen.
Kupplungsscheibe priifen.

Kupplung rutscht.

Kupplungsscheibe verschlissen.
Austrtickhydraulik klemmt oder ist undicht.”

Kupplungsseilzug falsch eingestellt.?)
Spannung der Membranfeder zu gering.
Belag verhdrtet oder verdlt.

Kupplung wurde Uberhitzt.

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln.

Kupplungsbetétigung entltften. Sichtprtfung
auf Dichtigkeit durchftihren.

Kupplungsseilzug einstellen.
Druckplatte auswechseln.
Kupplungsscheibe austauschen.

Original-Kupplungsscheibe einbauen.

Gaénge lassen sich schwer
oder gar nicht einlegen,

Kupplung trennt nicht richtig.

Austrlickhydraulik klemmt oder ist undicht.”

Kupplungsseilzug gerissen oder
falsch eingestellt.?

Kupplungsscheibe klemmt auf der.
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt.

Luft im Hydrauliksystem."

Belag durch Abrieb verklebt.
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag.
Druckplatte defekt.

Kupplungsbetéatigung entltften. Sichtprifung
auf Dichtigkeit durchftihren.

Kupplungsseilzug erneuern/einstellen.

Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
entfernen, leicht mit MoS,-Fett schmieren.

Kupplungshydraulik entltiften.
Kupplungsscheibe austauschen.
Kupplungsscheibe prifen lassen.
Druckplatte auswechseln.

Schwergéngiges Pedal.
Ungewdhnliche Gerdusche
bei betatigtem Pedal.

Pedalachse schwergéngig.
Ausrticklager verschlissen.

Lose Teile im Kupplungsgehéuse.

Teile schmieren oder ersetzen.
Ausrticklager auswechseln.

Kupplung instandsetzen.

Auf- und abschwellendes
Gerdusch bei Zug- oder
Schubzustand, oder wenn
Fahrzeug im ausgekuppel-
tem Zustand rollt.

Torsionsddmpfer der Kupplungsscheibe
schwergéngig.

Nietverbindungen der Kupplung locker.

Unwucht der Kupplung zu groB.

Kupplungsscheibe erneuern.

Kupplung ersetzen.

Kupplung und Kupplungsscheibe ersetzen.

") Giilt nur beim Modell seit '91, die Kupplungsbetatigung erfolgt hydraulisch.
2) Gilt nur beim Modell '87-'91, die Kupplungsbetétigung erfolgt liber einen Seilzug.
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